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Versiebeheer

Versiebeheer en verwerkte aanvullingen

Versie | Datum Aanvulling Onderwerp van de wijzigingen

0.5 26 augustus 2022 Ontwerp-Netverklaring 2024

1.0 9 december 2022 Definitieve Netverklaring 2024

1.1 12 april 2023 1 Lokale gebruiksbeperkingen vanuit het toepassen van het

veiligheidsbeheersysteem bij wijzigingen, tijdschema late-requests
en ad-hocaanvragen in lijn gebracht met de termijnen zoals
voorgeschreven door RailNetEurope, applicaties Orderportaal en
Capaciteitsaanvragen en plan- en uitvoeringsinformatie (volgens
TSI TAF/TAP standaard) voortaan ook beschikbaar voor
gerechtigden niet zijnde een spoorwegonderneming, aanpassing
procesbeschrijvingen capaciteitsverdeling op
rangeeremplacementen en opstelterreinen, kleine aanpassingen
in de beschrijving van enkele ICT- en informatiediensten

1.2 1 juli 2023 2 Nihiltarief Buitengewoon Vervoer in verband met beheer,
indexering vergoedingen, beginselen van bijsturingsmaatregelen,
beschrijving gereguleerde dienst op rangeerheuvel Kijfhoek,
Algemene Voorwaarden 2024, VIEW wordt SpoorViewer

1.3 8 november 2023 |3 Referentieprofielen, gebruiksbeperkingen als gevolg van verkorte
remafstanden, reactietermijn ProRail op aanvragen voor een
maatwerkregeling Buitengewoon Vervoer, vervanging van de
applicatie Mendix-Buta door Buitendienststellingsdossiers,
verlenging compensatieregeling voor goederenvervoer bij
storingen of beperkingen op de Havenspoorlijn in 2024, wijziging
facturering ICT- en informatiediensten, correctie foutieve
nummering in paragraaf 7.3.5.3.5 Procedure voor
toegangsverzoeken voor de jaardienst, begeleid militair transport
toegestaan op de Betuweroute, treinlengte voor standaard
goederenpad Kijfhoek — Leiden — Beverwijk gecorrigeerd,
aanpassing van de omschrijving van de ICT-dienst SpoorWeb,
wijziging gebruiksvoorwaarden Wegkennisbank (Overzichtslijst
van spoorgebonden diensten en dienstvoorzieningen van derden
behorend bij de Netverklaring 2024)

1.4 8 april 2024 4 Artikelen Besluit spoorverkeer vervallen, aanpassing van de
Netverklaring aan de Omgevingswet, aanpassing
compensatieregeling tijdelijke capaciteitsbeperkingen in de ad-
hocfase, SpoorWeb voortaan ook beschikbaar voor gerechtigden
met een capaciteitsovereenkomst, aanpassing
compensatieregeling voor goederenvervoer bij storingen of
beperkingen op de Havenspoorlijn in 2024, onderbouwing
gebruiksbeperking Velserspoortunnel, gewijzigde planning nieuwe
versie KijfDis, toegang aanvragen tot de monitoringsapplicatie van
ORBIT kan voortaan via IDM, aanpassing openingstijden ProRail
Servicedesk voor twee ICT- en informatiediensten
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Begrippenlijst

In Bijlage 2 is een lijst opgenomen met definities van specifieke begrippen en een lijst met de
betekenis van afkortingen die in deze Netverklaring worden gebruikt.
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1 Algemene informatie

1.1 Inleiding

Deze Netverklaring is opgesteld door ProRail, de beheerder van de hoofdspoorweginfrastructuur in
Nederland. ProRail is een besloten vennootschap met beperkte aansprakelijkheid naar Nederlands
recht. Enig aandeelhouder is de Staat der Nederlanden (via Railinfratrust B.V.).2

Het beheer door ProRail® heeft betrekking op de volgende werkzaamheden:*

e het onderhoud van de hoofdspoorweginfrastructuur;

e de voorbereiding en uitvoering van de uitbreiding van de hoofdspoorweginfrastructuur;

o de eerlijke, niet-discriminerende en transparante verdeling van de capaciteit van de
hoofdspoorweginfrastructuur;

e het leiden van het verkeer over de hoofdspoorweginfrastructuur,

een en ander voor zover bepaald in de beheerconcessie 2015 - 2025. ProRail voert in opdracht van

derden ook werkzaamheden uit die samenhangen met bovenstaande beheertaken of met

mobiliteitsvraagstukken in bredere zin.

ProRail beschikt ten behoeve van het veilig beheer van de hoofdspoorweginfrastructuur over een
veiligheidsbeheersysteem en een geldige veiligheidsvergunning.®

Railinfratrust is eigenaar van het gesloten distributiesysteem voor de elektrische tractie-energie op de
met bovenleiding uitgeruste sporen van de hoofdspoorweginfrastructuur, en is als beheerder van dit
particuliere net onder de voorwaarden van een door de Autoriteit Consument & Markt verleende
ontheffing vrijgesteld van de aanwijzing van een netbeheerder. ProRail voert namens Railinfratrust
alle werkzaamheden uit die met het beheer van dit particuliere net samenhangen.

ProRail wil de inhoud en de presentatie van de Netverklaring ieder jaar verder verbeteren. Voorstellen
voor verbeteringen of aanvullingen van de Netverklaring worden dan ook op prijs gesteld.

1.2 Doel

Het doel van de Netverklaring is om gerechtigden te informeren over de aard van de
hoofdspoorweginfrastructuur, de voorwaarden voor toegang en gebruik daarvan en de voorwaarden
voor de verdeling van capaciteit. De Netverklaring informeert gerechtigden over de diensten en
dienstvoorzieningen die ProRail aanbiedt inclusief de beschikbaarheid, vergoedingen en voorwaarden
voor deze diensten en dienstvoorzieningen.

1 ProRail B.V., ingeschreven in het handelsregister van de Kamer van Koophandel te Utrecht, onder nummer
30124359.

2 Er is een wetsvoorstel in behandeling van de Tweede Kamer over de omvorming van ProRail tot zelfstandig
bestuursorgaan (Kamerstukken Il 2019/2020, 35396, nr. 2). Deze omvorming wordt onder meer
vormgegeven door middel van een wijziging van de Spoorwegwet waarin de taken van ProRail zullen
worden opgenomen. Voor zover noodzakelijk zal ProRail na inwerkingtreding van deze wijziging van de
Spoorwegwet de Netverklaring aanpassen. Zie ook paragraaf 5.8.2.2.

3 ProRail beheert de hoofdspoorweginfrastructuur in Nederland op grond van een door de minister van
Infrastructuur en Waterstaat verleende beheerconcessie zoals bedoeld in artikel 16 van de Spoorwegwet.
Deze werkzaamheden vloeien voort uit artikel 2 lid 2 beheerconcessie 2015 - 2025.

5 Zie artikel 16f Spoorwegwet.
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De Netverklaring bevat ook informatie over de voorwaarden voor toegang tot niet door ProRail
aangeboden dienstvoorzieningen die zijn aangesloten op de door ProRail beheerde
hoofdspoorweginfrastructuur en voor de dienstverlening in die voorzieningen. De Netverklaring kan
ook verwijzingen bevatten naar de website waarop deze informatie te vinden is.

1.3 Juridische aspecten

1.3.1 Wettelijk kader

In tabel 1.1 is het wettelijk kader vermeld aan de hand van de belangrijkste nationale wetten en
onderliggende besluiten en regelingen met betrekking tot de toegang tot en het gebruik van de
hoofdspoorweginfrastructuur. Daarnaast gelden de rechtstreekse werkende Europese Verordeningen
en de daarop gebaseerde Technische Specificaties inzake Interoperabiliteit (TSI), alsmede het COTIF
voor internationaal spoorwegvervoer.

tabel 1.1 Overzicht nationale wet- en regelgeving

Wet- en regelgeving

Spoorwegen Spoorwegwet

Besluit aanwijzing hoofdspoorwegen

Spoorwegondernemingen Besluit bedrijffsvergunning en enkele vrijstellingen veiligheidscertificaat
hoofdspoorwegen

Infrastructuur Besluit hoofdspoorweginfrastructuur

Regeling hoofdspoorweginfrastructuur

Regeling omgevingsregime hoofdspoorwegen

Regeling interoperabiliteit en veiligheid spoorwegen

Verkeer Besluit spoorverkeer

Regeling spoorverkeer

Personeel Besluit spoorwegpersoneel 2011

Regeling spoorwegpersoneel 2011

Spoorvoertuigen Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020
Capaciteit en gebruik Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur
Vergoedingen Besluit implementatie Richtlijn 2012/34/EU tot instelling van één Europese

spoorwegruimte
Besluit HSL-heffing 2015

Gevaarlijke stoffen Wet vervoer gevaarlijke stoffen

Besluit vervoer gevaarlijke stoffen

Regeling vervoer over de spoorweg van gevaarlijke stoffen

Omgeving en milieu Wet algemene bepalingen omgevingsrecht

Wet milieubeheer
Activiteitenbesluit milieubeheer

Reken- en meetvoorschrift geluid 2012

Besluit activiteiten leefomgeving

Netverklaring 2024 - versie 1.4 d.d. 8 april 2024 blad 11


http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=nl
http://wetten.overheid.nl/BWBV0004155
http://wetten.overheid.nl/BWBR0015007
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017794
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017623
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017623
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017626
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017712
https://wetten.overheid.nl/BWBR0038197
https://wetten.overheid.nl/BWBR0042287
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017624
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017707
http://wetten.overheid.nl/BWBR0030006
http://wetten.overheid.nl/BWBR0030563
https://wetten.overheid.nl/BWBR0043393
http://wetten.overheid.nl/BWBR0017627
http://wetten.overheid.nl/BWBR0037315
http://wetten.overheid.nl/BWBR0037315
http://wetten.overheid.nl/BWBR0036412
http://wetten.overheid.nl/BWBR0007606
http://wetten.overheid.nl/BWBR0008080
http://wetten.overheid.nl/BWBR0010053
http://wetten.overheid.nl/BWBR0024779
http://wetten.overheid.nl/BWBR0003245
http://wetten.overheid.nl/BWBR0022762/2018-01-01
http://wetten.overheid.nl/BWBR0031722

ProRail —

1.3.2 Juridische status en aansprakelijkheid

1.3.2.1 Algemene opmerkingen

De Netverklaring 2024 is een netverklaring zoals bedoeld in artikel 58 van de Spoorwegwet en in
artikel 27 van Richtlijn 2012/34/EUS en is gebaseerd op de per 1 november 2022 geldende
regelgeving.

De volgende indeling wordt gehanteerd:

e Bepalingen met betrekking tot onderwerpen waarover ProRail met gerechtigden overeenstemming
wil bereiken vdérdat de gerechtigde gebruik maakt van de spoorweginfrastructuur (met voorstellen
ter zake). Deze bepalingen zijn steeds vermeld opgenomen onder het kopje ‘Overeen te komen
regeling’ (blauw lettertype) en tussen »blauwe driehoekjes «. Verplichtingen daarover ontstaan
uitsluitend bij het aangaan van de Toegangsovereenkomst.

e Bepalingen over voor alle gerechtigden geldende procedurevoorschriften. Deze
procedurevoorschriften zijn steeds opgenomen onder de aanduiding ‘Procedurevoorschrift’ (in
groen lettertype) tussen »groene driehoekjes € ProRail heeft de procedurevoorschriften
vastgesteld met het oog op de non-discriminatoire behandeling van alle gerechtigden, na
consultatie van de gerechtigden en met overweging van hun zienswijzen. De procedure-
voorschriften zijn niet individueel onderhandelbaar en kunnen alleen via een aanvulling op de
Netverklaring worden gewijzigd. Binding aan de procedurevoorschriften ontstaat door het
aanvragen van capaciteit.

1.3.2.2 Aansprakelijkheid

ProRail aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade die voortvloeit uit kennelijke fouten en
drukfouten in de Netverklaring 2024. De aansprakelijkheid van ProRail voor de in de Netverklaring
opgenomen informatie over dienstvoorzieningen en diensten die door anderen dan ProRail worden
aangeboden, beperkt zich tot de correcte weergave van de gegevens die door deze partijen aan
ProRail beschikbaar zijn gesteld. Ook is ProRail niet aansprakelijk voor de inhoud van pagina’s van
derden waarnaar wordt gelinkt in de Netverklaring.

Bij verschillen tussen de Nederlandstalige en de Engelstalige uitgave van deze Netverklaring is de
Nederlandstalige uitgave bindend.

1.3.3 Klachten, geschillen en conflictafhandeling

ProRail neemt geschillen in de capaciteitsverdeling voor de jaardienst in behandeling op basis van de
Geschillenregeling Capaciteitsverdeling (paragraaf 4.5.5). Klachten en geschillen over andere door
ProRail aangeboden of met ProRail overeengekomen dienstverleningen en de Netverklaring 2024
worden behandeld volgens de Algemene Klachten- en Geschillenregeling die in deze Netverklaring is
opgenomen (Bijlage 4). De contactgegevens hiervoor zijn:

organisatie: ProRail
Capaciteitsmanagement
Afdeling Accountmanagement

postadres: Postbus 2038 ]
3500 GA Utrecht ProRail

bezoekadres:  Moreelsepark 3
3511 EP Utrecht

telefoon: + 31 (0)88 231 3606
e-mail: accountmanagement@prorail.nl
website: www.prorail.nl

6 Richtlijn 2012/34/EU van het Europees Parlement en de Raad van 21 november 2012 tot instelling van één
Europese spoorwegruimte (herschikking), PbEU 2012, L 343.
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Een partij bij een toegangsovereenkomst die van oordeel is dat de wederpartij de overeenkomst met
betrekking tot de prestatieregeling niet of onjuist nakomt en dat zijn klacht daarover met spoed af te
handelen is, kan de toepassing van de “klachtenprocedure prestatieregeling” inroepen (zie paragraaf
5.7.3).

Klachten over de vergoedingen en de criteria en de voorschriften voor de capaciteitsverdeling die in
Netverklaring 2024 bekendgemaakt zijn kunnen worden ingediend bij Autoriteit Consument & Markt
(ACM) tot uiterlijk zes weken na de datum van de Staatscourant waarin mededeling is gedaan van de
vaststelling van de Netverklaring 2024 of van een wijziging van (onderdelen van) de Netverklaring.”

Klachten en geschillen over de door ProRail aangeboden of met ProRail overeengekomen toegang tot
dienstvoorzieningen als bedoeld in Richtlijn 2012/34/EU, bijlage 1l, onderdeel 2, sub a, of de levering
van diensten bij die dienstvoorzieningen kunnen naar keuze ook worden ingediend en afgehandeld
volgens de Klachten- en Geschillenregeling stationsportfolio (Bijlage 4, onderdeel 2).

Toepassing van deze klachten- en geschillenregelingen laat onverlet dat partijen bij een toegangs-
overeenkomst het recht hebben om de ACM schriftelijk te verzoeken een oordeel te geven over het
gedrag van ProRail.8 De klachtenprocedure is beschreven op de website van de ACM. De
contactgegevens van de ACM zijn vermeld in paragraaf 3.2.2.

1.4 Structuur van de Netverklaring

De Netverklaring is opgesteld volgens de ‘Network Statement Common Structure’ van RailNetEurope
(zie paragraaf 1.7.2). Deze gemeenschappelijke structuur zorgt ervoor dat globaal gelijkwaardige
informatie op dezelfde plaats in de Netverklaring van de aangesloten landen te vinden is.
RailNetEurope heeft de Common Structure in december 2019 ingrijpend gewijzigd. De nieuwe
structuur, die te vinden is op de website van RailNetEurope, is voor het eerst toegepast in de
Netverklaring 2022. In de Netverklaring 2024 zijn er nog enkele kleine aanpassingen doorgevoerd.

Voor detailinformatie en actuele informatie verwijst deze Netverklaring onder andere naar
www.prorail.nl en het Logistiek Portaal van ProRail. Gerechtigden kunnen op aanvraag toegang
verkrijgen tot het Logistiek Portaal (zie voor contactgegevens paragraaf 1.6 of kijk op de website van
ProRail). ®

1.5 Geldigheid, wijzigingen en publicatie

1.5.1 Tijdvak van geldigheid

De Netverklaring 2024 is van toepassing op:

e de toegang tot en het gebruik van de spoorweginfrastructuur en dienstvoorzieningen en de
bijhorende diensten in het dienstregelingsjaar 2024;

e de behandeling van capaciteitsaanvragen voor de jaardienst 2024; ook als die behandeling
plaatsvindt voér het begin van het dienstregelingsjaar 2024.

Het dienstregelingsjaar 2024 begint op zondag 10 december 2023 om 00:00 uur en eindigt op

zaterdag 14 december 2024 om 24:00 uur. Deze data zijn conform Richtlijn 2012/34/EU, bijlage VII.

Gegevens in de Netverklaring 2024 over de periode na 14 december 2024 zijn indicatief.

Artikel 58 lid 5 Spoorwegwet.
Artikel 71 lid 1 Spoorwegwet.
9  De specificaties van het Logistiek Portaal zijn opgenomen in Bijlage 23, onderdeel 39.
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1.5.2 Aanvullingen en wijzigingen

Omstandigheden na de bekendmaking van deze Netverklaring kunnen aanleiding geven tot
aanvullingen of wijzigingen van de Netverklaring. ProRail zal bij gebleken noodzaak een aanvulling op
de Netverklaring 2024 bekendmaken.

Het Logistiek Portaal van ProRail bevat documenten waarnaar in de Netverklaring wordt verwezen via
hyperlinks. Het is mogelijk om een melding te ontvangen zodra een nieuw of gewijzigd document
geplaatst wordt op het Logistiek Portaal. Voor meer informatie over notificaties, zie de
gebruikershandleiding.

1.5.3 Publicatie

ProRail heeft de Netverklaring 2024 opgesteld na overleg met de betrokken gerechtigden (zie Bijlage

3). Een e-mail met een hyperlink naar de Netverklaring 2024 op de website van ProRail is verzonden

naar:

e gerechtigden die in het dienstregelingsjaar 2022 een toegangsovereenkomst met ProRail hebben
gesloten;

e alle bestuursorganen die bevoegd zijn om concessies te verlenen voor openbaar vervoer per trein;

e de Autoriteit Consument & Markt (ACM);

e andere belanghebbende partijen.t°

Een aanvulling op de Netverklaring 2024 wordt per e-mail toegezonden aan:

e gerechtigden die ten tijde van deze aanvulling een toegangsovereenkomst met ProRail hebben
gesloten;

e de Autoriteit Consument & Markt (ACM).

De recentste versie van de Netverklaring 2024 en de daarop verschenen aanvullingen staan op de
website van ProRail in zowel de Nederlandse als in de Engelse taal. De publicatie van de
Netverklaring 2024 en de daarop verschenen aanvullingen worden bekendgemaakt in de
Staatscourant.

De inhoud van de Engelstalige versie van de Netverklaring 2024 van ProRail, is ook beschikbaar via
het Network and Corrridor Information (NCI) portal.

1.6 Contactadres nadere informatie

ProRail verstrekt spoorwegondernemingen en andere gerechtigden op verzoek nadere informatie over
de onderwerpen uit de Netverklaring 2024. U kunt zich daarvoor wenden tot:

organisatie: ProRail,

Capaciteitsmanagement

Afdeling Capaciteitsverdeling =
postadres: Postbus 2038 Prnﬂall

3500 GA Utrecht

bezoekadres: Moreelsepark 3
3511 EP Utrecht

e-mail: netverklaring@prorail.nl
website: www.prorail.nl

ProRail informeert spoorwegondernemingen over door ProRail geinitieerde en voor hen relevante
ontwikkelingen met betrekking tot toegang tot en gebruik van de spoorweginfrastructuur en/of de

10 7Zoals bedoeld in artikel 8 van Beheerconcessie 2015-2025.
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daarbij door ProRail geboden dienstverlening. De communicatie verloopt via de bestaande
(thematische) overlegtafels of via andersoortige gezamenlijke thematische overleggen. Maatwerk per
segment is daarbij mogelijk vanuit oogpunt van effectiviteit en efficiéntie.

Bij door derden geinitieerde en voor spoorwegondernemingen relevante ontwikkelingen met
betrekking tot toegang tot en gebruik van de spoorweginfrastructuur zal ProRail, voor zover bekend
met die ontwikkelingen, er bij de derde op aandringen de informatie daarover te delen met de
spoorwegondernemingen. ProRail zal informatie dan wel procesinformatie over die ontwikkelingen
delen met spoorwegondernemingen indien de derde daarmee instemt.

1.7 Internationale samenwerking door
infrastructuurbeheerders

1.7.1 Goederencorridors

Op 9 november 2010 trad de Verordening (EU) inzake het Europese spoorwegnet voor concurrerend
goederenvervoer in werking.! Deze Verordening verplicht Lidstaten om internationale
marktgeoriénteerde goederencorridors (Rail Freight Corridors, RFC’s) in te richten om zo de volgende
doelen te kunnen behalen:

e Het versterken van de samenwerking tussen de infrastructuurbeheerders op onderwerpen zoals
capaciteitsverdeling van treinpaden, invoering van interoperabele systemen en ontwikkeling van
de spoorweginfrastructuur.

e Hetvinden van een goede balans tussen goederen- en reizigerstreinen over de Rail Freight
Corridors, waarbij wordt bereikt dat er adequate capaciteit voor goederenvervoer is, in lijn met de
behoefte vanuit de markt, waarbij ook de punctualiteitseisen worden gehaald.

e Het promoten van intermodaliteit tussen spoor en andere transportmodaliteiten door de terminals
te integreren in het corridormanagementproces.

In de onderstaande tabel zijn de corridors weergegeven met trajectdelen in Nederland. De routekeuze
wordt door de betrokken Ministeries van Transport gemaakt en ligt buiten de verantwoordelijkheid van
de infrastructuurbeheerders.

tabel 1.2 Internationale goederencorridors met trajectdelen in Nederland

Corridor Hoofdtraject van de internationale Hoofdroute in Nederland

goederencorridor

Rhine — Alpine Zeebrugge — Antwerpen / Amsterdam / Maasvlakte — Kijfhoek / Amsterdam
Vlissingen / Rotterdam — Duisburg — Westhaven / Amsterdam Houtrakpolder /
[Bazel] — Milaan — Genua Vlissingen Sloe > Meteren — Zevenaar (grens)
North Sea — Duinkerke / Rijsel / Luik / Parijs / Maasvlakte/Amsterdam — Kijfhoek —
Mediterranean Amsterdam — Rotterdam — Zeebrugge / | Roosendaal (grens)

Antwerpen — Luxemburg — Metz — Dijon
— Lyon / Bazel — Marseille

North Sea — Baltic | Wilhelmshaven / Bremerhaven / Maasvlakte — Kijfhoek — Meteren — Zevenaar
Hamburg / Amsterdam / Rotterdam / (grens)
Gent / Antwerpen — Aken / Praag / Amsterdam Westhaven / Amsterdam
Berlijn — Warschau — Terespol (Pools — | Houtrakpolder > Amersfoort — Oldenzaal
Wit-Russische grens) / Kaunas — Riga - | (grens)
Tallinn Roosendaal (grens) — 's-Hertogenbosch —

Utrecht — Oldenzaal (grens)

11 verordening 913/2010/EU van het Europees Parlement en de Raad van 22 september 2010 inzake het
Europese spoorwegnet voor concurrerend goederenvervoer.
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Meer informatie over alle routes die tot de corridors behoren is te vinden op het Rail Freight Corridor
Customer Information Platform (CIP) van RailNetEurope. Voor meer gedetailleerde technische

informatie kan het Register van Infrastructuur (RINF) geraadpleegd worden, dat gepubliceerd wordt
door het Spoorwegbureau van de Europese Unie (ERA). De contactgegevens van de
corridororganisaties zijn:

organisatie: EEIG Corridor Rhine — Alpine EWIV
bezoekadres:  Adam-Riese-StraRe 11-13 s
60327 Frankfurt am Main EGHH/DQH {
Duitsland AHINE<ALPINE ‘-‘/l
telefoon: +49 69 265 4544 1
e-mail: info@corridor-rhine-alpine.eu
website: www.corridor-rhine-alpine.eu
organisatie: EEIG Rail Freight Corridor North Sea
Mediterranean
bezoekadres: 9, place de la Gare
L-1616 Luxembourg " -
Luxemburg
e-mail: info@rfc2.eu connlnon
website: www.rfc-northsea-med.eu NORTH SEA - MEDITERRANEAN
organisatie: EEIG “North Sea — Baltic Rail Freight
Corridor” EZIG
bezoekadres: 74 Targowa Street
03-734 Warszawa . " .
Polen /{‘ Rail Freight Corridor
telefoon: +48 22 47 32 320 North Sea - Baltic
e-mail: info@rfc8.eu
website: www.rfc8.eu

Voor nadere regelingen met betrekking tot de internationale goederencorridors, zie ook de paragrafen
4.2.2,4.23en4.54en4.10.

1.7.2 RailNetEurope en overige internationale samenwerkingsverbanden

1.7.2.1 RailNetEurope

ProRail is lid van RailNetEurope (RNE), een overkoepelende organisatie van Europese
infrastructuurbeheerders en capaciteitsverdelende instanties. RNE faciliteert internationale
spoorwegactiviteiten door geharmoniseerde internationale bedrijfsprocessen te ontwikkelen in de
vorm van sjablonen, handboeken, richtlijnen en IT-tools. Meer informatie over RNE is beschikbaar op

de website van RNE, zie onderstaande contactgegevens.

Netverklaring 2024 - versie 1.4 d.d. 8 april 2024

blad 16



https://info-cip.rne.eu/what-is-cip/
https://info-cip.rne.eu/what-is-cip/
https://rinf.era.europa.eu/rinf/
mailto:info@corridor-rhine-alpine.eu
http://www.corridor-rhine-alpine.eu/
mailto:info@rfc2.eu
http://www.rfc-northsea-med.eu/
mailto:info@rfc8.eu

ProRall —

organisatie: RailNetEurope
Joint Office

bezoekadres: Austria Campus 3 r(‘ Q I I E
Jakov-Lind-Strasse 5
1020 Wien RaillNetEurope
Oostenrijk

e-mail: mailbox@rne.eu

website: www.rne.eu

1.7.2.2 Overige internationale samenwerkingsverbanden

ProRail is lid van de organisatie van European Rail Infrastructure Managers (EIM). EIM is een
belangenorganisatie voor Europese infrastructuurbeheerders. Daarnaast is ProRail actief lid van
PRIME, waar zij een van de oprichters van is. PRIME is een platform waarin Europese infrastructuur-
beheerders en de Europese Commissie samenwerken. ProRail is voorts één van de oprichters van
Europe’s Rail Joint Undertaking (ERJU) en heeft zitting in de Governing Board. ERJU is als opvolger
van Shift2Rail het Europees partnerschap voor onderzoek en innovatie op het gebied van
spoorvervoer in het kader van het programma Horizon Europa (2020-2027).

Tot slot is ProRail ook lid van het regionale bestuur van UIC (de internationale spoorwegunie) en
neemt deel aan verschillende werkgroepen en projecten. Zie voor internationale samenwerking op het
gebied van het capaciteitsverdelingsproces paragraaf 4.9.1 en op operationeel niveau hoofdstuk 6
Operatie.
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2 Spoorweginfrastructuur

2.1 Inleiding

Dit hoofdstuk bevat een omschrijving op hoofdlijnen van de functionele en technische kenmerken van
de door ProRail beheerde hoofdspoorwegen en de daartoe behorende spoorweginfrastructuur. Het
Register van Infrastructuur (RINF)12 bevat de waarden van de netwerkparameters van de
spoorweginfrastructuur.

In dit hoofdstuk komen de kenmerken van de spoorweginfrastructuur op hoofdlijnen aan de orde. De
paragrafen 2.3.4 tot en met 2.3.9 gaan over de parameters die de gebruiksmogelijkheden van de
spoorweginfrastructuur beschrijven. Dit betreft de volgende zes parameters:

Referentieprofiel

Aslast en tonmetergewicht
Helling

Snelheid

Treinlengte

Elektrische energievoorziening

ogkrwnE

Het gebruik buiten de grenswaarden van de parameters 1, 2 en 4 is alleen toegestaan onder overeen
te komen regelingen voor Buitengewoon Vervoer zoals omschreven in paragraaf 4.7.

De Netverklaring biedt gebruiksinformatie over aspecten van de spoorweginfrastructuur die van
essentieel belang zijn voor de interoperabiliteit. In de praktijk is vaak behoefte aan meer
detailinformatie. Op het Logistiek Portaal is een overzicht te vinden van de informatie die kan worden
opgevraagd. Aanvullende informatie over de (gebruiksmogelijkheden van de) spoorweginfrastructuur,
beveiligingssystemen en geografische informatie is aan te vragen bij ProRail via het volgende
contactadres:

organisatie: ProRail, Capaciteitsmanagement
Afdeling Infra-Ontwikkeling
ostadres: Postbus 2038 :
i 3500 GA Utrecht ProRail
bezoekadres: Moreelsepark 3
3511 EP Utrecht
e-mail: gebruikswaardeinfo@prorail.nl

Gerechtigden kunnen daarnaast via de website van ProRail toegang aanvragen tot verschillende
applicaties waarin specifieke informatie over de spoorweginfrastructuur te vinden is, zoals Infra-Atlas,
Railinformatie Portaal of RailMaps (zie ook paragraaf 2.3 en Bijlage 23).

2.2 Beheergebied

Het beheergebied van ProRail wordt omschreven aan de hand van:
e Een overzicht van de hoofdspoorwegen die in beheer zijn bij ProRail, inclusief de bijbehorende
infrastructurele elementen en voorzieningen en de in onbruik geraakte spoorwegen.

12 Artikel 26bb Spoorwegwet juncto artikel 49 richtlijn 2012/34/EU juncto artikel 2 lid 1 Uitvoeringsverordening
2019/777.
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e Een overzicht van aansluitende spoorwegen die buiten het beheer van ProRail vallen.

2.2.1 Spoorwegen in beheer bij ProRail

In Bijlage 1 zijn de door ProRail beheerde spoorwegen'?® weergegeven. Deze bijlage bevat ook een
tabel met de als hoofdspoorweg aangewezen spoorwegen?* die spooraansluitingen in haven- en
industriegebieden ontsluiten.

ProRail beheert:

e De spoorwegen die in het Besluit aanwijzing hoofdspoorwegen als hoofdspoorwegen zijn
aangewezen en waarvan het beheer bij concessie aan ProRail is opgedragen.

¢ De infrastructurele elementen?® die tot de hoofdspoorwegen behoren en die als
spoorweginfrastructuur zijn aangewezen waaronder transfervoorzieningen in stations en opstel- en
rangeerterreinen.

e Een aantal andere voorzieningen die met het verkeer op de hoofdspoorwegen zijn gerelateerd en
in beheer zijn bij ProRail, zoals dieseltankinstallaties.

e Een in onbruik geraakte, niet als hoofdspoorweg aangewezen spoorweg, zie Bijlage 11.

De grenzen van het gebied dat ProRail beheert zijn te vinden in RailMaps, zie paragraaf 2.3.

In onbruik geraakte spoorwegen

ProRail beheert een in onbruik geraakte spoorweg (zie Bijlage 11). Deze spoorweg is een spoorweg
als bedoeld in artikel 2 lid 3 van het Besluit bijzondere spoorwegen. Spoorverkeer over deze in
onbruik geraakte spoorweg is niet mogelijk. Een eventuele reactivering van deze in onbruik geraakte
spoorweg wordt via een aanvulling op de Netverklaring bekendgemaakt en in dat geval is pas
spoorverkeer over deze gereactiveerde spoorweg mogelijk indien deze spoorweg is opgenomen in het
Besluit aanwijzing hoofdspoorwegen.

2.2.2 Aansluitende spoorwegen buiten beheer van ProRail

Via de onderstaande grensovergangen zijn de hoofdspoorwegen ten behoeve van doorgaand grens-
overschrijdend verkeer verbonden met spoorwegen in aangrenzende staten:
e met het door Infrabel beheerde spoorwegnet in Belgié&, via de grensovergangen:
- Sasvan Gent — Zelzate
- Roosendaal — Essen
- Hazeldonk
- Budel — Neerpelt
- Maastricht — Lanaken?®
- Eijsden — Visé
e met het door DB Netz AG beheerde spoorwegnet in Duitsland, via de grensovergangen:
- Nieuweschans — Weener®’
- Oldenzaal — Bad Bentheim
- Enschede — Gronau?®
- Zevenaar — Emmerich
- Venlo — Kaldenkirchen
- Haanrade — Herzogenrath

13 De spoorwegen als vermeld in bijlage 1 alsmede bijlage 2 onderdeel a. bij het Besluit aanwijzing
hoofdspoorwegen.

14 De spoorwegen als vermeld in bijlage 2 onderdeel b. bij het Besluit aanwijzing hoofdspoorwegen.

15 Zie bijlage I bij Richtlijn 2012/34/EU.

16 De spoorweg Maastricht — Lanaken is op dit moment nog wel in eigendom en beheer van ProRail, maar
deze is buiten gebruik en er vindt geen treinverkeer plaats.

17 Door een defecte spoorbrug is gedurende de geldigheidsperiode van de Netverklaring geen doorgaand
treinverkeer na Weener mogelijk via de spoorweg Nieuweschans — Weener.

18 De spoorweg Enschede — Gronau is te Enschede niet verbonden met de overige hoofdspoorwegen in
Nederland en biedt geen verbinding voor doorgaand verkeer van/naar het Duitse spoorwegnet.
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Voorts zijn de hoofdspoorwegen op de volgende plaatsen ten behoeve van overgaveverkeer
verbonden met door anderen beheerde en als bijzondere spoorweg aangemerkte spoorwegen in
Nederland: Veendam, Coevorden, Apeldoorn Zuid, Dieren, Kerkrade Centrum, Schin op Geul, Hoorn,
Goes en Schiedam.

Verschillende industriéle en goederenoverslagbedrijven zijn via spooraansluitingen verbonden met de
door ProRail beheerde hoofdspoorwegen. Deze spooraansluitingen vallen buiten het beheer van
ProRail (zie Bijlage 11). Informatie over de gebruiksmogelijkheden en voorwaarden zijn te verkrijgen
bij de bedrijven die door de spooraansluiting ontsloten worden.

2.3 Kenmerken van de spoorweginfrastructuur

In deze paragraaf zijn de kenmerken van de spoorweginfrastructuur beschreven die voor
verkeersgebruik relevant zijn. Gedetailleerde informatie over deze kenmerken van de
spoorweginfrastructuur is onder meer te vinden in:

o Het Register van Infrastructuur (RINF). Dit register als bedoeld in artikel 26bb van de
Spoorwegwet bevat de waarden van de netwerkparameters van de spoorweginfrastructuur, zie
voor een omschrijving onderdeel 47 van Bijlage 23.

e De applicatie RailMaps, die de identificatieckenmerken van sporen (letters/nummers), seinen,
wissels en andere inrichtingen en de kilometrering(en) per baanvak bevat. Ook is informatie te
vinden over bijvoorbeeld de hoekverhoudingen van wissels en de aanwezigheid van bovenleiding
op individuele sporen. Zie voor een omschrijving van RailMaps onderdeel 1 van Bijlage 23.

e Levering van spoorweginfrastructuurgegevens op maat via Infra-Atlas, zie voor een omschrijving
onderdeel 2 van Bijlage 23.

e De publicatie Wegwijzers voor Krachtvoertuigpersoneel (WVK), zie voor een omschrijving
onderdeel 4 van Bijlage 23.

e De publicatie over Tijdelijke Snelheidsbeperkingen (TSB), zie voor een omschrijving onderdeel 6
van Bijlage 23.

Ook kan informatie over de spoorweginfrastructuur opgezocht of opgevraagd worden via

www.spoordata.nl en via gebruikswaardeinfo@prorail.nl.

2.3.1 Baanvakken

In Bijlage 1 is een overzicht opgenomen van de netwerkconfiguratie, enkelsporige, dubbelsporige en
meersporige baanvakken en afstanden tussen knooppunten (selectie). Voor informatie over de nuttige
spoorlengte van aankomst-, vertrek-, opstel- en wacht- of inhaalsporen: zie het Logistiek Portaal.

2.3.2 Spoorgeometrie

Over de gehele spoorweginfrastructuur bedraagt de spoorwijdte nominaal 1.435 mm, conform
EN 13848-1 (minimaal 1.430 mm, maximaal 1.450 mm).

2.3.3 Stations en knooppunten

In Bijlage 1 zijn de knooppunten in de spoorweginfrastructuur en ter oriéntatie de namen van een
aantal belangrijke stations en knooppunten terug te vinden.

2.3.4 Referentieprofiel

De codering van referentieprofielen in deze paragraaf is conform EN 15273.
e Over het gehele net is voor spoorvoertuigen inclusief lading een referentieprofiel conform het
Register van Infrastructuur (RINF) toegestaan.
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e Spoorvoertuigen met een variabele/verplaatsbare lading die vallen binnen het statisch
referentieprofiel van G2 en GI1 conform NEN-EN 15273-2:2013+A1:2017 zijn toegestaan op alle
door ProRail beheerde hoofdspoorwegen.

e Spoorvoertuigen (inclusief lading) waarvan het referentieprofiel niet past binnen het
referentieprofiel van het te berijden baanvak of waarvan de lading groter is dan het in punt 2
aangegeven statisch profiel van de lading worden aangemerkt als Buitengewoon Vervoer, zie
paragraaf 3.4.3 en paragraaf 4.7.

o De afmetingen van spoorvoertuigen inclusief lading blijven binnen het bij wet vastgestelde profiel
van het Rode Meetgebied?!® (zie ook Bijlage 12).

e Spoorvoertuigen die worden ingezet op grensbaanvakken en de grens overgaan moeten ook
voldoen aan de profielvereisten van het aangrenzende spoorwegnet.

Zie voor een globaal overzicht van de toegestane profielen per tracé Bijlage 12.

2.3.5 Aslasten en tonmetergewichten

De codering van beladingsklassen in deze paragraaf is conform NEN-EN 15528. Op spoorwegen is
de beladingsklasse conform het Register van Infrastructuur (RINF) toegestaan. Op grote delen van
het net, waaronder op alle baanvakken die deel uitmaken van de internationale corridors (TEN-T), is
het mogelijk om met een trein conform de beladingsklasse D2/D4 en bijbehorende snelheid zoals
aangegeven in het RINF te rijden. Daarbij geldt:

e Het spoorvoertuig mag niet zwaarder worden beladen dan de hoogste waarde die voor dat
spoorvoertuig is toegestaan.

e Onder de voorwaarden van Buitengewoon Vervoer (zie paragraaf 4.7 en voor goederenvervoer
Bijlage 13) kan worden afgeweken van de gepubliceerde beladingsklassen en bijbehorende
snelheden in het RINF. Die voorwaarden hebben, voor zover gebruik wordt gemaakt van de
gebruikelijke rijwegen, alleen betrekking op het in acht nemen van algemene en plaatselijke
snelheidsbeperkingen.

e Op delen van het net is onder specifieke voorwaarden een van de beladingsklasse afwijkende
asbelasting door treinstellen en locomotieven toegestaan en is de compatibiliteit met de route
reeds gecontroleerd. De baanvakken, spoorvoertuigtypes en specifieke voorwaarden zijn
opgenomen in een bijlage bij het RINF en kunnen per baanvak en spoorvoertuigtype en -inzet
verschillen. 20

Indien de afwijkende asbelasting leidt tot storingen, buitensporige slijtage of schade aan de

infrastructuur of indien de voorwaarden niet worden opgevolgd, kan ProRail aanwijzingen geven.2!

2.3.6 Helling

¢ De helling van opstelsporen is niet groter dan 1:1000.
¢ De helling van andere sporen is in beginsel niet groter dan 1:200; bij steilere hellingen draagt de
seingeving bij aan het voorkomen dat zware treinen op zulke hellingen tot stilstand komen.

Zie voor meer informatie over de hellingen op de vrije baan ook het Register van Infrastructuur (RINF).

2.3.7 Snelheid

De baanvaksnelheid is de hoogste toegelaten snelheid op een baanvak of een gedeelte daarvan. In
het Register van Infrastructuur (RINF) staat de baanvaksnelheid vermeld. Voor goederenvervoer geeft
Bijlage 13 ook een beeld van de baanvaksnelheden. Voor details kan de publicatie Wegwijzers voor

19 Zie artikel 10 lid 2 sub a Besluit spoorverkeer.

20 Op basis van artikel 26p sub ¢ Spoorwegwet juncto artikel 23 Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020
juncto 4.2.2.5 en aanhangsel D1 TSI OPE 2019/773 (opmerking 3) is in het Register van Infrastructuur een
lijst opgenomen van met de routeverenigbare voertuigtypes waarvan de routecompatibiliteit reeds is
gecontroleerd. Deze lijst is te vinden onder parameter 1.1.1.1.2.4.4 (Document with the procedure(s) for
static and dynamic route compatibility checks - Lijst voertuigen voor Bijlage bij RINF).

21 Artikel 16 Algemene Voorwaarden behorend bij de Toegangsovereenkomst.
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Krachtvoertuigpersoneel (kortweg Wegwijzers of WVK) zoals beschreven in Bijlage 23 onderdeel 4
worden geraadpleegd.

2.3.8 Treinlengte

De maximale treinlengte inclusief locomotief is 740 meter voor goederentreinen en 400 meter voor
hogesnelheidstreinen (exclusief een tolerantie van 1%). In het internationale verkeer zijn ook route-
specifieke lengtebeperkingen van toepassing. Informatie hierover staat in de grensbaanvak-
overeenkomsten (GBO’s), te vinden op het Logistiek Portaal.

De treinlengte moet kleiner zijn dan de nuttige lengte van de vertrek-, inhaal- en aankomstsporen
waarop de trein volgens de dienstregeling is gepland.

De lengte van reizigerstreinen moet ook zijn afgestemd op de nuttige lengte van de perrons
waarlangs de trein volgens dienstregeling halteert (Bijlage 19). Een gedetailleerd overzicht van de
nuttige spoor- en perronlengten per emplacement is te raadplegen op het Logistiek Portaal. Bij
gepland gebruik van een omleidingsroute zijn de lengtebeperkingen volgens de dienstregeling op
die route van toepassing.

ProRail en DB Netz hebben de volgende grenswaarden voor treinlengten (inclusief locomotieven)
bepaald voor goederentreinen over de grensovergangen, gebaseerd op de beperkingen in
Duitsland (Bad Bentheim, Emmerich en Kaldenkirchen):

— Oldenzaal — Bad Bentheim: grenswaarde 590 meter.22

— Zevenaar — Emmerich: grenswaarde 690 meter.

— Venlo — Kaldenkirchen: grenswaarde 650 meter.

Goederentreinen naar en van Duitsland die geen gebruik maken van de van te voren geregelde
treinpaden op de goederencorridors (Pre-Arranged Paths) en langer zijn dan bovengenoemde
grenswaarden (met een maximum van 740 meter) kunnen alleen met instemming van DB Netz
worden ingezet. ProRail draagt zorg voor de afstemming met DB Netz. Zie voor meer toelichting op
dit proces de paragrafen 4.5.4.1 (Aanbod van tevoren geregelde treinpaden) en 4.5.4.2
(Voorbehouden van capaciteit).

2.3.9 Elektrische energievoorziening

n Bijlage 17 is onder meer de volgende informatie weergegeven:

De baanvakken die voorzien zijn van een tractie-energievoorzieningssysteem.

De bovenleidingspanning??® gelimiteerd tot 4.000 Ampeére?* of de eventuele geldende beperking in
de maximale stroomafname per baanvak.

De spanningssluizen ter plaatse van de overgang op andere bovenleidingspanningen.

Bovenleiding

De hoogte van de bovenleiding ten opzichte van de bovenzijde van de spoorstaaf is standaard
+5,50 meter. Bij kunstwerken is een afwijkende hoogte mogelijk, maar de bovenleiding bevindt zich
steeds buiten het referentieprofiel dat ter plaatse van toepassing is.

De afstand tussen de voorzijde van de trein en de achterste opstaande stroomafnemer van
dezelfde trein mag niet meer zijn dan 400 meter. Dit in verband met seinplaatsing bij open
spaninrichtingen.

Voor meer informatie over de dienst tractie-energievoorziening, zie paragraaf 5.3.3 en 5.4.1 en Bijlage
24. Voor informatie over de EnergieVerzamelapplicatie (EVA), zie paragraaf 5.4.2.

22

23

24

Dit geldt alleen voor de Betuweroute, via Breukelen, Utrecht of vanuit Westhaven is het 690 meter. Zie ook
Bijlage 22 Standaard goederenpaden

Conform NEN-EN 50163 en NEN-EN 50388:2012, paragraaf 8.3 Values for U mean useful at the pantograph,
table 3.

Conform NEN-EN 50163 en NEN-EN 50388:2012, paragraaf 7.1 Maximum Train Current, Annex F, table F.1
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Overeen te komen regeling
» ProRail wenst van de spoorwegonderneming gegevens per type elektrisch spoorvoertuig zoals
omschreven in onderdeel 2.2 van Bijlage 8 te ontvangen. <«

2.3.10 Seinstelsels

De hoofdspoorweginfrastructuur is uitgerust met seinstelsels, beveiligings- en communicatiesystemen
voor de veilige en beheerste afwikkeling van het treinverkeer. Ten minste alle sporen die zijn ingericht
voor snelheden hoger dan 40 kilometer per uur zijn voorzien van een seinstelsel dat het verband
tussen wisselstanden, spoorbezetting en seingeving bewaakt. Daarnaast zijn beveiligingssystemen
toegepast die via treinbeinvloeding de maximumsnelheid en de correcte opvolging van de opdrachten
van de seingeving bewaken.

De regelingen voor het gebruik van niet centraal bediende baanvakken zijn te vinden op het Logistiek
Portaal. Ook de gebruikersprocessen voor ERTMS-infrastructuur zijn beschikbaar via het Logistiek
Portaal (zie voor meer informatie paragraaf 6.2.2). De Bedieningsvoorschriften (BVS-en) zijn ontsloten
via de applicatie Railinformatie Portaal van ProRail. In het Regqister van Infrastructuur (RINF) staat
informatie over waar de systemen ATBEG, ATBNG en ETCS/ERTMS zijn toegepast. Infrastructuur is
voorzien van (licht)seinen als minimaal één van de volgende systemen aanwezig is: ATBEG, ATBNG
of ETCS Level 1. Let op: de HSL-Zuid heeft afwijkende seinen ten behoeve van ETCS Level 1. Op
bepaalde locaties is plaatselijke bediening van seinen door treinpersoneel mogelijk, via een infrarood-
afstandbedieningssysteem. Deze baanvakken staan in onderstaande tabel.

tabel 2.1 Baanvakken met plaatselijke bediening

Enschede — Enschede Grens
Zevenaar — Winterswijk (Wehl)

Groningen — Leeuwarden (de infrarood-afstandbediening is op alle stations verwijderd met uitzondering van
station Leeuwarden)

2.3.11 Verkeersleidingssystemen

Verkeersleidingondersteunende systemen worden gevoed met treinsamenstellingsgegevens voor
zover die in de dienstregelingplanningssystemen zijn ingevoerd. De voorwaarden voor het gebruik van
deze systemen door spoorwegondernemingen worden nader overeengekomen (zie hiervoor paragraaf
5.1, paragraaf 5.3 en paragraaf 5.5).

In onderstaande tabel zijn de applicaties en publicaties die worden gevoed met treinsamenstellings-
gegevens opgesomd en vervolgens kort omschreven. De derde kolom van deze tabel geeft een
verwijzing naar een uitgebreide toelichting.

Tabel 2.2 Verkeersleidingssystemen

Naam Functie Voor toelichting zie

Vanuit de dienst Treinpad
WagenLading Informatie Registratie van treinsamenstellingsgegevens en de Bijlage 23 - 20
Systeem (WLIS) positie en lading van goederenwagens op

emplacementen.
SpoorWeb Communicatie bij calamiteiten. Bijlage 23 — 21
VIEW Inzicht in actuele treinbewegingen. Bijlage 23 — 23
Plan- en uitvoeringsinformatie De levering van plan- en uitvoeringsinformatie op Bijlage 23 - 27
(volgens TSI TAF/TAP basis van de TSI TAF/TAP-berichten.
standaard)
Ondersteunende ICT-diensten
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] ey
Naam Functie Voor toelichting zie
MeekijkVOS (Inzicht in actuele Meekijkfunctionaliteit van het verkeersleidingsysteem | Bijlage 23 — 24
treinbewegingen) VOS, waarmee het verloop van de treindienst kan
worden gevolgd.
Train Information System (TIS) Inzicht in actuele treinbewegingen van internationale | Bijlage 23 — 25
(Inzicht in actuele internationale |reizigers- en nationale en internationale
treinbewegingen) goederentreinen.
Plan- en uitvoeringsinformatie Levering van actuele verkeersplangegevens, daaraan |Bijlage 23 — 28
(volgens Nederlandse standaard) | gerelateerde wijzigingen van de treindienst en
uitvoeringsinformatie.
Levering van Materieel- en Het leveren van realtime data over treinposities op Bijlage 23 — 29
Treinpositie Service (MTPS) basis van treindetectiesystemen.
RouteLint Informatie ten behoeve van de machinist over de Bijlage 23 - 30
actuele verkeerssituatie van zijn rijweg.
ORBIT Geeft de machinist een waarschuwing als een Bijlage 23 - 31
stoptonend sein met te hoge snelheid wordt
genaderd.

2.3.12 Communicatiesystemen

De door ProRail beheerde spoorwegen zijn uitgerust met GSM-R, een internationaal
gestandaardiseerd digitaal radiocommunicatiesysteem. GSM-R is geschikt voor datacommunicatie
tussen ETCS-systemen en het gespreksverkeer tussen machinist en treindienstleiding (zie de dienst
GSM-R Voice Spoorwegveiligheid in onderdeel 17 van Bijlage 23), de dienst GSM-R Portofonie in
onderdeel 18 van Bijlage 23 en de dienst andere spoorweggerelateerde GSM-R voice- en
datacommunicatie in onderdeel 19 van Bijlage 23.

2.3.13 Beveiligingssystemen

2.3.13.1 Treinbeinvlioedingssystemen

Het Reqister van Infrastructuur (RINF) kan worden geraadpleegd om na te gaan waar welk type
treinbeinvioedingssysteem ligt. Voor een globaal beeld van het type treinbeinvioedingssysteem per
baanvak: zie Bijlage 14.

Ten aanzien van de treinbeinvloedingssystemen gelden de volgende generieke uitgangspunten:

e Spoorvoertuigen moeten steeds compatibel zijn met de treinbeinvioedingssystemen op de
baanvakken waar de spoorvoertuigen worden ingezet.

e Zonder ERTMS communicatie-encryptiesleutels kunnen met ETCS uitgeruste spoorvoertuigen op
op de baanvakken Amsterdam-Utrecht en de Hanzelijn rijden onder ATBEG.

¢ De rangeerheuvel te Kijfhoek is voorzien van een geautomatiseerd heuvelprocesbesturings-
systeem. Locomotieven die worden gebruikt voor het rangeren via deze rangeerheuvel moeten
voorzien zijn van apparatuur voor communicatie met en beinvloeding door dit heuvelproces-
besturingssysteem (zie ook paragraaf 7.3.5.2.2, onderdeel 5.2 en 5.3).

e Het treinbeinvioedingssysteem ATB (zowel ATBEG als ATBNG) bewaakt de opdracht om de
snelheid te verminderen tot de snelheid die het seinstelsel aangeeft. Op geselecteerde locaties
heeft het ATBEG-systeem een extra functie (ATB-VV’) die voorziet in remcurvebewaking in het
snelheidsgebied tussen 0 en 40 km/h. ATB-Vv beinvloedt alleen spoorvoertuigen die zijn voorzien
van de ATB-Vv functionaliteit.

Op een aantal baanvakken is er sprake van een transitie tussen treinbeinvioedingssytemen. Om deze
transities te testen kan gebruik gemaakt worden van het ProRail ERTMS Integratielab, zie Bijlage 23,
onderdeel 38 en het ERA Technical Document.

Overeen te komen regeling
» In paragraaf 6.2.2 zijn de procedures te vinden voor het aanvragen en beheren van
communicatie-encryptiesleutels die nodig zijn om te rijden op ERTMS-level-2-baanvakken.
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Daarnaast zijn in deze paragraaf de gebruikersprocessen voor het rijden van treinen bij
gebruikmaking van ERTMS beschreven. ProRail wenst deze overeen te komen in de
Toegangsovereenkomst. <

2.3.13.2 Treindetectiesystemen

Op de spoorweginfrastructuur zijn verschillende treindetectiesystemen in gebruik om de beveiliging
te voorzien van informatie over spoorbezetting. Sommige van die treindetectiesystemen maken
gebruik van de kortsluitende werking van wielstellen (spoorstroomlopen), andere systemen werken
op grond van andere fysische fenomenen, zoals de beinvioeding van een magneetveld
(assentellers en detectielussen) of het doorbuigen van de spoorstaaf (pedalen).

In Bijlage 15 is per baanvak aangegeven welke treindetectiesystemen in gebruik zijn. Ook kan het
Register van Infrastructuur (RINF) worden geraadpleegd.

Informatie over aanwezige detectiesystemen op specifieke sporen op emplacementen en stations
is niet zichtbaar in Bijlage 15. Deze informatie is op aanvraag beschikbaar (zie paragraaf 2.1).
Spoorvoertuigen moeten steeds compatibel zijn met de treindetectiesystemen op de baanvakken
waar de spoorvoertuigen worden ingezet; de compatibiliteit omvat in ieder geval kortsluit- en
stoorstroomgedrag (trein-baan). Of er sprake is van voldoende compatibiliteit wordt per geval
bepaald door de Minister van Infrastructuur en Waterstaat (namens deze de Inspectie voor
Leefomgeving en Transport) en vastgelegd in de voertuigvergunning van het specifieke
spoorvoertuig. De compatibiliteitseisen die verbonden zijn met de verschillende
treindetectiesystemen zijn vastgesteld in de Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020. Deze
eisen gelden voor nieuwe en vernieuwde spoorvoertuigen en staan per detectiesysteem
beschreven in artikel 10 van de Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020 met verwijzing naar
de bijlagen 5, 6 en 7.25 Voor niet-TSI-conforme voertuigen gelden daarnaast de eisen uit bijlage 10
behorend bij artikel 15.

Bij de combinatie van GRS-spoorstroomlopen met aanvullende detectiemiddelen (assentellers,
prikspanningspoorstroomloop (PSSSL), pedalen, massadetectielussen) is het mogelijk met
spoorvoertuigen te rijden, die niet aan de eisen ten aanzien van detectiekwaliteit voldoen. Dit volgt
uit de voertuigvergunning van het spoorvoertuig.2®

Baanvakken met alleen GRS- en Toonfrequente spoorstroomlopen zijn niet zondermeer geschikt
voor moderne elektrische reizigerstreinstellen die in monocultuur?” rijden. Dit staat aangegeven in
de beperkingen van de voertuigvergunning van het spoorvoertuig, verwijzend naar het Technisch
dossier bij de toelating.

De paars en groen gemarkeerde baanvakken in Bijlage 15 zijn, voor zover geélektrificeerd,
geschikt voor deze elektrische reizigerstreinstellen, ongeacht of er monocultuur optreedt.

2.4 Gebruiksbeperkingen

De gebruiksbeperkingen van de spoorwegen worden bepaald door de kenmerken van de
spoorweginfrastructuur en externe factoren. Tot die externe factoren behoren uitdrukkelijk — maar niet
uitsluitend — de voorschriften van Omgevingsvergunningen die aan ProRail zijn verleend voor het
gebruik van de door ProRail beheerde spoorweginfrastructuur.

Beperkingen voor het doorgaande treinverkeer die van invloed zijn op het minimumtoegangspakket
volgens bijlage 1l bij Richtlijn 2012/34/EU en die voortvloeien uit vergunningen of andere

25
26
27

Zie artikel 10 Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020.

Zie de Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020, bijlage 6.

Van monocultuur is sprake als er minder dan twee keer per uur op spoorniveau spoorvoertuigen met
onbesproken detectiekwaliteit rijden: VIRM/VIRMm, ICMm, DDZ, E-loc met rijtuigen.

Combinaties met andere typen treinstellen en goederentreinen geven in het algemeen onvoldoende garantie
dat de detectiekwaliteit behouden blijft in verslechterende omstandigheden, zoals in de bladvalperiode.
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publiekrechtelijke regelingen waarvan de inhoud niet in Staatscourant, Staatsblad of Tractatenblad
wordt bekendgemaakt, worden door ProRail via de Netverklaring bekendgemaakt.

2.4.1 Gespecialiseerde spoorweginfrastructuur

Uitsluitingen en beperkingen vervoer
In Bijlage 9 zijn baanvakken vermeld waarop, in afwijking van het interoperabiliteitsprincipe, een
bepaald soort verkeer of vervoer is beperkt of uitgesloten.

Procedurevoorschrift

» In deze bijlage zijn ook de baanvakken vermeld waarop personenvervoer moet worden
aangevraagd bij de One-Stop-Shop (OSS) van ProRail. De aanvraag moet voorzien zijn van een
risico-evaluatie en beoordeling?® en een draaiboek. Deze documenten moeten tenminste een
maand voor de uitvoerdatum zijn goedgekeurd door ProRail. Voor contactgegevens zie paragraaf
4.2.4.4

Brandveilig gebruik bouwwerken

Sommige onderdelen van de spoorweginfrastructuur zijn als bouwwerk te kwalificeren. Voor de
activiteit brandveilig gebruik van bouwwerken gelden rijksregels in het Besluit bouwwerken
leefomgeving (Bbl). Deze regels gelden rechtstreeks. De activiteit brandveilig gebruik van een
bouwwerk moet worden gemeld bij de gemeente. De gemeente kan daarbij maatwerkvoorschriften
stellen die mogen afwijken van de rijksregels uit het Besluit bouwwerken leefomgeving.

Als uit de rijksregels of gestelde maatwerkvoorschriften beperkingen of voorwaarden voortvloeien die
van belang zijn voor het gebruik van de spoorweginfrastructuur door spoorwegondernemingen, dan
maakt ProRail die beperkingen of voorwaarden bekend in de Netverklaring. De onderliggende
documenten van het bevoegd gezag zijn in te zien bij ProRail. De beperkingen en voorwaarden die
gelden bij ingang van de dienstregeling waar deze Netverklaring betrekking op heeft zijn opgesomd in
Bijlage 9.

Hogesnelheidsbaanvakken

De baanvakken Hoofddorp — Rotterdam Centraal (via Groene Hart spoortunnel) en Rotterdam
Lombardijen — Hazeldonk zijn aangemerkt als baanvakken van het hogesnelheidsspoorwegsysteem
zoals bedoeld in bijlage | bij Richtlijn 2016/797/EU. Specifieke beperkingen voor het gebruik van deze
baanvakken zijn vermeld in het Register van Infrastructuur (RINF).

Overeen te komen regeling

» Door het aangaan van de Toegangsovereenkomst aanvaardt de spoorwegonderneming de
verplichting om regels en maatwerkvoorschriften ten aanzien van brandveilig gebruik na te |
even en zich te onthouden van handelen dat overtreding daarvan tot gevolg heeft. Tevens
aanvaardt de spoorwegonderneming dat ProRail de naleving van deze verplichtingen
controleert. «

2.4.2 Milieugerelateerde gebruiksvoorschriften en beperkingen?

2.4.2.1 Omgevingsvergunningen

Algemeen

Met de inwerkingtreding van de Omgevingswet zijn de bestaande Omgevingsvergunningen milieu
voor een spoorwegemplacement automatisch gelijkgesteld met een Omgevingsvergunning onder de
Omgevingswet. Het zijn Omgevingsvergunningen voor de milieubelastende activiteit (mba)
‘exploiteren van een spoorwegemplacement’ geworden. Voorschriften in de bestaande
Omgevingsvergunningen die toezien op activiteiten die onder de Omgevingswet ook
vergunningplichtig zijn, zijn blijven gelden. Voorschriften in de bestaande Omgevingsvergunningen die

28 Het betreft hier een risico-evaluatie en -beoordeling in de zin van Uitvoeringsverordening 402/2013/EU.
29 Mogelijk treedt de Omgevingswet in werking gedurende de looptijd van deze Netverklaring. Indien dit het
geval is zal de Netverklaring voor zover noodzakelijk hierop aangepast worden.
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toezien op activiteiten die onder de Omgevingswet meldingsplichtig zijn, zijn omgezet in
maatwerkvoorschriften.

In artikel 3.295a van het Besluit activiteiten leefomgeving (Bal) wordt het exploiteren van een
spoorwegemplacement aangewezen als milieubelastende activiteit. Dit is de zogenaamde
kernactiviteit. De aanwijzing omvat ook andere 'milieubelastende activiteiten die worden verricht op
dezelfde locatie die het exploiteren functioneel ondersteunen’. Deze activiteiten samen zijn
aangewezen als vergunningplichtig. ProRail zal waar nodig de omgevingsvergunning voor het
exploiteren van een spoorwegemplacement en de bijbehorende functioneel ondersteunende
milieubelastende activiteiten aanvragen.

Onder de milieubelastende activiteit ‘exploiteren van een spoorwegemplacement’ vallen in ieder geval
de activiteiten rangeren en het samenstellen, splitsen en opstellen van treinen en spoorvoertuigen,
zoals opgenomen in de door ProRail opgestelde ‘Beleidsnotitie doorgaand treinverkeer of
vergunningplicht’ en te raadplegen via het Logistiek Portaal. Uitgangspunt daarbij is dat deze
activiteiten met treinen en spoorvoertuigen niet tot het doorgaand treinverkeer worden gerekend, en
als vergunningplichtig worden beschouwd. De redeneerlijn daarbij is dat een trein als doorgaand
treinverkeer wordt aangemerkt vanaf het moment dat deze een aanvang kan nemen met de reis naar
de beoogde bestemming. Ook is sprake van doorgaand treinverkeer indien de reis slechts voor een
korte tijd onderbroken wordt, tenzij vergunningplichtige activiteiten worden uitgevoerd.

Er kunnen ook andere milieubelastende activiteiten op spoorwegemplacementen plaatsvinden, die
niet vallen onder de activiteit exploiteren van een spoorwegemplacement of onder de daarbij
behorende functioneel ondersteunende activiteiten. In artikel 3.289 van het Bal worden de volgende
milieubelastende activiteiten als aparte kernactiviteiten aangewezen: het onderhouden, repareren en
schoonmaken van spoorvoertuigen en het tanken van spoorvoertuigen. Onder die aanwijzingen vallen
ook de daarbij horende functioneel ondersteunende activiteiten.

Binnen het stelsel van de Omgevingswet wordt degene die de activiteit verricht primair
verantwoordelijk geacht voor de naleving van de regels die gelden voor het verrichten van activiteiten.
Degene die de activiteit verricht, moet voldoen aan de daarvoor gestelde regels en ervoor zorgen dat
de mensen of bedrijven die voor haar of hem werkzaamheden verrichten, zich aan de regels over de
activiteit houden. Voor de meeste overige milieubelastende activiteiten op emplacementen geldt dat
ProRail niet de degene is die ze verricht, waardoor ProRail ook niet de normadressaat is. Door het
doen van de melding of het verstrekken van gegevens aan het bevoegd gezag wordt duidelijk wie
degene is die de activiteit zal verrichten. Diegene zal vanaf dat moment als normadressaat worden
beschouwd.

Hieronder volgt een niet limitatieve opsomming van activiteiten die niet behoren tot de

milieubelastende activiteit ‘exploiteren spoorwegemplacement’ en de daarbij behorende functioneel

ondersteunde activiteiten. Het betreft onder andere:

¢ het onderhouden van spoorvoertuigen;

e het repareren van spoorvoertuigen;

¢ het in- en uitwendig reinigen van spoorvoertuigen;

¢ het tanken met spoorvoertuigen (van deze activiteit doet ProRail de melding want de toegang tot
en het gebruik van tankinstallaties wordt in paragraaf 7.3.10 van deze Netverklaring als categorie 2
dienst aangeboden);

e het opslaan van goederen;

¢ het verwijderen van graffiti;

¢ het afvoeren van fecalién.

Spoorwegondernemingen/emplacementsgebruikers die van de door ProRail beheerde
emplacementen gebruik maken of laten maken, mogen alleen milieubelastende activiteiten uitvoeren
of laten uitvoeren als voor die activiteiten een Omgevingsvergunning is afgegeven of als daarvoor een
melding is gedaan en de voor die activiteit gestelde regels worden nageleefd. De aan ProRail
verleende Omgevingsvergunningen of de door het bevoegde gezag gestelde maatwerkvoorschriften,
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voor zover die bepalingen bevatten met betrekking tot het gebruik van de spoorweginfrastructuur zijn
onderdeel van de Netverklaring en te raadplegen via het Logistiek Portaal.

Emplacementen zijn terreinen met in elkaars onmiddellijke nabijheid gelegen sporen die niet bestemd
zijn voor doorgaand spoorverkeer en waar meerdere gebruikers (zoals ProRail en
spoorwegondernemingen) tegelijkertijd en naast elkaar kunnen opereren, gebruikmakend van
dezelfde Omgevingsvergunning. Elke spoorwegonderneming/gebruiker is verantwoordelijk voor het
naleven van de Omgevingsvergunning, de daaraan verbonden voorschriften alsmede de algemeen
geldende regels voor activiteiten met gevolgen voor het milieu, maatwerkvoorschriften en zorgplichten
voor een ieder in Nederland. Elk van de gebruikers is daarop aanspreekbaar door het betreffende
bevoegd gezag. ProRail heeft de codrdinerende taak op zich genomen om ervoor te zorgen dat de
gebruikers van de emplacementen zijn geinformeerd over de verplichtingen en de
gebruiksmogelijkheden die in de Omgevingsvergunning zijn bepaald, alsmede de
maatwerkvoorschriften gesteld aan ProRail als normadressaat.

Overeen te komen regeling

» Door het aangaan van de Toegangsovereenkomst verplicht de spoorwegonderneming zich tot het
naleven van de vergunningvoorschriften en maatwerkvoorschriften gesteld aan ProRail; het niet
naleven van deze voorschriften houdt dan een toerekenbaar tekortkomen jegens ProRail in.
Nadere bepalingen hieromtrent zijn te vinden in paragraaf 2.4.2.2 en in de Algemene Voorwaarden
(Bijlage 5). «

Wanneer een spoorwegonderneming voornemens is om nieuwe of andere vergunningplichtige
activiteiten op een emplacement uit te gaan voeren dient ProRail hier vooraf (via
accountmanagement@prorail.nl) over geinformeerd te worden, zodat getoetst kan worden of deze
activiteiten passen binnen de geldende Omgevingsvergunning of dat daarvoor een (wijziging van de)
Omgevingsvergunning aangevraagd kan worden of melding moet worden gedaan. De toestemming
van ProRail (en indien nodig een gewijzigde Omgevingsvergunning) is nodig voorafgaand aan de
uitvoering van nieuwe, andere of gewijzigde activiteiten op een emplacement. Dit geldt ook voor
(milieubelastende) activiteiten op emplacementen waarvoor ProRail geen houder, of aanvrager van de
Omgevingsvergunning of waarvoor ProRail niet meldingsplichtig is.

Aanvraag of wijziging van een Omgevingsvergunning

Wanneer het noodzakelijk is om een (wijziging van een) Omgevingsvergunning aan te vragen zal
ProRail de relevante spoorwegondernemingen benaderen voor het verzamelen van de benodigde
gegevens.

2.4.2.2 Informatieverstrekking in het kader van milieu en veiligheid

Van de spoorwegonderneming wordt verwacht dat zij binnen de per geval gestelde termijn de door
ProRail benodigde en gevraagde informatie ten behoeve van de aanvraag, wijziging dan wel naleving
van een Omgevingsvergunning of voor het doen van een melding levert. Deze informatie betreft de
relevante processen en activiteiten die de spoorwegonderneming? uitvoert, c.g. wil gaan uitvoeren.
De informatie die de spoorwegonderneming aan ProRail moet leveren is opgenomen in Bijlage 8,
onderdeel 2.1.2 t/m 2.1.5 en onderdeel 2.2. Daarnaast levert de spoorwegonderneming in geval van
het indienen van een zienswijze, een bezwaar- of beroepschrift of een verzoek tot voorlopige
voorziening naar aanleiding van een verkregen (ontwerp)beschikking Omgevingsvergunning of
(ontwerp-)handhavingsbesluit de benodigde informatie ter onderbouwing daarvan aan ProRail.

In het kader van de hierboven beschreven informatieverstrekking is het volgende van belang:

e ProRail codrdineert het uitvoeren van onderzoeken op basis van de gegevens van de
spoorwegondernemingen, beoordeelt de milieutechnische effecten van de aan te vragen
activiteiten op de omgeving en stelt bijbehorende rapporten op. De milieutechnische rapporten
samen met de aanvraagtekst worden met de relevante spoorwegondernemingen afgestemd. Bij
het indienen van de definitieve aanvraag, het indienen van zienswijzen op basis van de
ontwerpbeschikking en het aantekenen van een beroep wordt tijdig met de

80 Zijnde een inrichting als bedoeld in artikel 1.1 lid 1 juncto lid 3 Wet milieubeheer juncto artikel 1.1 lid 3 Wet
algemene bepalingen omgevingsrecht.
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spoorwegondernemingen afgestemd. Kopieén van de relevante documenten worden aan de
spoorwegondernemingen gestuurd.

¢ ProRail heeft een codrdinerende rol bij de processen ten behoeve van het indienen van
zienswijzen en beroepschriften en, indien daartoe aangesproken door het bevoegd gezag, bij
acties in het kader van toezicht en handhaving. ProRail heeft bovengenoemde informatie van de
spoorwegondernemingen nodig om haar rol goed te kunnen vervullen.

Beheer Omgevingsvergunningen

ProRail gaat ervan uit dat spoorwegondernemingen op de hoogte zijn van de bepalingen uit de
vergunningen en eventueel gestelde maatwerkvoorschriften naar aanleiding van een melding. Alle
vigerende Omgevingsvergunningen (en meldingen milieubelastende activiteiten, inclusief eventuele
maatwerkvoorschriften), alsmede de ‘Checklist Milieu” en_‘Aandachtspunten per (vergunningplichtig)
emplacement’ zijn te raadplegen via het Logistiek Portaal of in te zien bij ProRail. De gebruikers van
het emplacement (partijen die verantwoordelijk zijn voor het naleven van de vergunning en de
vergunningvoorschriften en de maatwerkvoorschriften) vinden hierin bepalingen waaraan zij zich
dienen te houden.

De beperkingen en verplichtingen kunnen onder andere betrekking hebben op:

¢ De behandeling — inclusief het opstellen — van wagens met gevaarlijke stoffen, in het bijzonder
gevaarlijke stoffen geladen in ketelwagens en ketelcontainers.

¢ De uitvoering van activiteiten en handelingen die een geluidbelasting voor de omgeving
veroorzaken.

o De maatregelen ter voorkoming van bodemverontreiniging; het opstellen van spoorvoertuigen die
voor sloop bestemd zijn geldt daarbij als ‘opslag van afvalstoffen’.

¢ De beschikbaarstelling van gegevens over de activiteiten en handelingen die op een emplacement
uitgevoerd worden of zijn. Voor de achteraf te leveren gegevens, zie Bijlage 8.

e Het aanbrengen en gebruiken van voorzieningen op het emplacement.

o De gedragsregels voor gebruikers, zoals onder meer de verplichte (beschermings)middelen, het
omgaan met afval en het melden van onveilige situaties, zijn opgenomen in het ‘Huisreglement
ProRail’, zie paragraaf 6.2.11.

¢ Verplichtingen te rapporteren over gebruiksomvang, incidenten, maatregelen, doelvoorschriften,
enzovoort.

Bijzondere situaties

Het kan voorkomen dat aan ProRail een Omgevingsvergunning verleend wordt die ook van invioed is
op sporen die buiten het beheer van ProRail vallen. In dat geval treft ProRail met de beheerder van
die sporen regelingen om te kunnen voldoen aan de Omgevingsvergunning.

Het kan ook voorkomen dat sporen en terreinen die bij ProRail in beheer zijn binnen de werkingssfeer
vallen van een Omgevingsvergunning die aan een ander dan ProRail is verleend. In dat geval zal
ProRail aan de spoorwegonderneming inlichtingen verstrekken over de beperkingen en verplichtingen
van die vergunning die voor de spoorwegonderneming relevant zijn.

2.4.2.3 Geluid van treinen op baanvakken en emplacementen

De minister van Infrastructuur en Waterstaat stelt vast hoeveel geluid treinverkeer mag maken. Op de
website van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat is informatie over de toegestane
geluidnormen, de zogenaamde geluidproductieplafonds, gepubliceerd. ProRail draagt zorg®! voor de
naleving van de geluidproductieplafonds, door te toetsen of de aangevraagde capaciteit voldoet aan
de geluidproductieplafonds, zie paragraaf 4.5.4 punt c. Als uit de toets volgt dat er sprake is van
overschrijding van de geluidproductieplafonds, en ook cotérdinatie dit niet verhelpt, wordt de
spoorweginfrastructuur die het betreft overbelast verklaard, zie paragraaf 4.6.

ProRail dient per kalenderjaar een nalevingsverslag te overleggen aan de minister van Infrastructuur
en Waterstaat ten aanzien van de naleving van de wettelijke geluidproductieplafonds. Daarnaast dient
ProRail op basis van de beheerconcessie vijfjaarlijks een Geluidkaart voor de minister voor te

81 Artikel 3.44 en 3.45 van het Besluit kwaliteit leefomgeving.
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bereiden. Voor deze taken heeft ProRail gegevens nodig van spoorwegondernemingen over de
gemiddelde gerealiseerde treinenloop en -samenstelling voor de dag-, avond- en nachtperiode in het
kalenderjaar. ProRail zal zich inspannen, op verzoek van de spoorwegondernemingen, deze
gegevens zoveel mogelijk uit de eigen systemen te halen. De spoorwegondernemingen zijn
verantwoordelijk voor de gegevens.

Tevens heeft ProRail de categorie-indeling en de geluidemissiegegevens van reizigersmaterieel en
locomotieven nodig zoals deze gebruikt worden op baanvakken en emplacementen, zoals deze
gedefinieerd is in het wettelijke rekenvoorschrift32, Bij goederenmaterieel wordt onderscheid gemaakt
in stille en niet-stille goederenwagens.

Overeen te komen regeling

» ProRail vraagt van elke spoorwegonderneming per kalenderjaar een opgave van de gemiddelde
gerealiseerde treinenloop en -samenstelling voor de dag-, avond- en nachtperiode in het
kalenderjaar te ontvangen. In Bijlage 8 is deze opgave nader omschreven. ProRail verlangt
daarnaast van elke spoorwegonderneming een opgave van de categorie-indeling van hun
reizigersmaterieel zoals deze gedefinieerd is in het wettelijke rekenvoorschrift33. In Bijlage 8 is
deze opgave nader omschreven. «

Overeen te komen regeling

» ProRail wenst tevens van elke spoorwegonderneming een opgave van de
geluidemissiegegevens van hun reizigersmaterieel en locomotieven te ontvangen. In Bijlage 8,
onderdeel 2.2, is deze opgave nader omschreven. <«

2.4.2.4 Bodembescherming

Bedrijfsprocessen van spoorwegondernemingen leveren risico’s op voor verontreiniging van de
bodem en ballast met brandstoffen, koelvloeistoffen, smeermiddelen enzovoort. Treinen kunnen bij
normale bedrijfsvoering geringe hoeveelheden van deze middelen lekken op de ballast. Door goed en
regelmatig onderhoud van spoorvoertuigen is dit tot een minimum te beperken. Verder kan ballast- en
bodemverontreiniging optreden door incidenten/ongewone voorvallen.

De Omgevingswet verplicht ProRail en de spoorwegondernemingen maatregelen te nemen die de
kans op een bodemverontreiniging minimaliseren en, indien de bodem toch is aangetast, alle
benodigde maatregelen te nemen om de gevolgen daarvan te beperken. Voor bodembedreigende
activiteiten geldt dat bij aanvang van de activiteit een nulsituatie van de bodem moet worden
vastgesteld, afgestemd op het bedrijfsproces en de stoffen die daarbij vrij kunnen komen. Bij
beéindiging van diezelfde activiteit dient een eindsituatie-onderzoek te worden uitgevoerd. Op basis
van een vergelijking tussen de twee onderzoeken moet worden vastgesteld of er in de tussengelegen
periode een verontreiniging is ontstaan die gerelateerd kan worden aan het betreffende
bedrijfsproces.

Indien, bij afwezigheid van een aanwijsbare bronlocatie, de ballast of de bodem van de
hoofdspoorweg blijkt te zijn verontreinigd, stelt ProRail een onderzoek in om na te gaan wat de
oorzaak is (geweest). Indien wordt vermoed dat een spoorwegonderneming de verontreiniging heeft
veroorzaakt, dan wel te veroorzaken, wordt deze spoorwegonderneming direct op de hoogte gesteld
van de verontreiniging. Ook betrekt ProRail die spoorwegonderneming bij het onderzoek. Op grond
van de verplichtingen uit de Omgevingswet meldt ProRail een bodemverontreiniging bij het bevoegd
gezag. Mede op aanwijzing van het bevoegd gezag wordt de verontreiniging ongedaan gemaakt.
Indien de spoorwegonderneming veroorzaker blijkt te zijn (geweest), worden de kosten van het
ballast- en/of bodemonderzoek en eventuele sanering op die spoorwegonderneming verhaald.
Indien de spoorwegonderneming lekkage van materieel in de bodem of ballast constateert, dient
hiervan onverwijld melding bij ProRail te worden gemaakt, zodat de benodigde acties in gang kunnen
worden gezet. Daarnaast dient de spoorwegonderneming zelf alle mogelijke maatregelen te treffen
om de verontreiniging en milieuschade zoveel mogelijk te beperken.

82 Omgevingsregeling, bijlage IVf
83 Omgevingsregeling, bijlage IVf
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Tanken van spoorvoertuigen met diesel- of gasolie levert een verhoogd risico op voor
bodemverontreiniging. Dit geldt ook voor andere vormen van overslag van bodembedreigende
vloeistoffen. Tanken ten behoeve van tractie dient te geschieden op de daartoe bestemde
tankinstallaties en boven de daarvoor aangelegde bodembeschermende en -dichte voorzieningen die
in Bijlage 21 zijn vermeld.

Alleen in bijzondere gevallen wordt tanken buiten één van de in Bijlage 21 vermelde tankinstallaties
toegestaan. Deze gevallen zijn omschreven in onderdeel 5.5 van de tabel Tankinstallaties in paragraaf
7.3.10.2. Ook in die gevallen gelden er eisen ten aanzien van bodembeschermende voorzieningen.

Overeen te komen regeling

» ProRail wenst de afspraken met betrekking tot bodembescherming (optreden bij gesignaleerde
ballastverontreiniging respectievelijk het tanken) overeen te komen in de Toegangsovereenkomst
via de Algemene Voorwaarden (zie Bijlage 5) en onderdeel 5.5 van de tabel Tankinstallaties in
paragraaf 7.3.10.2. 4

2.4.3 Risicogerelateerde gebruiksbeperkingen

Algemeen

Op het transport van gevaarlijke stoffen per spoor is de Wet vervoer gevaarlijke stoffen, het Besluit
vervoer gevaarlijke stoffen en de Regeling vervoer over de spoorweg van gevaarlijke stoffen en
daarmee het Reglement betreffende het internationale spoorwegvervoer van gevaarlijke goederen
(RID) van toepassing. Overeenkomstig het RID zijn gevaarlijke stoffen stoffen die, door hun intrinsieke
eigenschappen of de omstandigheden waaronder ze voorkomen, gevaar, schade of ernstige hinder
voor mens, dier of milieu kunnen veroorzaken. Ze worden aan de hand van deze intrinsieke
eigenschappen of de omstandigheden waaronder ze voorkomen ingedeeld in gevarenklassen.

In geval van een incident zijn niet alle gevaarlijke stoffen even gevaarlijk voor de omgeving. Daarom
wordt bij vervoerswetgeving en in de Omgevingsvergunningen onderscheid gemaakt tussen
gevaarlijke stoffen die relevant zijn voor externe veiligheid - met een grote impact voor de omgeving -
en gevaarlijke stoffen die niet relevant voor de externe veiligheid zijn.3* Voor risicoanalyses en
rapportages gaat het volgens de regelgeving uitsluitend om bulkvervoer in beladen wagens, al is
sprake van een ander inzicht bij een aantal bevoegd gezagen.

Op een aantal emplacementen waar een Omgevingsvergunning van kracht is voor activiteiten met
goederentreinen zijn tevens activiteiten toegestaan met wagens beladen met de voor externe
veiligheid relevante gevaarlijke stoffen. Voor activiteiten met deze stoffen zijn door het bevoegd gezag
regels opgenomen in de vergunningen. De regels hebben doorgaans betrekking op het toegestane
externe-veiligheidsrisico, het pakket aan (blus)voorzieningen en rapportageverplichtingen. Er zijn
lokale verschillen tussen welke stoffen al dan niet zijn toegestaan en de regels die daarover zijn
gesteld. Gebruikers dienen de activiteiten uit te voeren overeenkomstig de gestelde regels in de
Omgevingsvergunning alsmede de vigerende wet- en regelgeving. Naast de regels uit de
vergunningen (zie paragraaf 2.4.2.1) kunnen in sommige gevallen beperkingen in het gebruik gelden
als gevolg van handhaving door het bevoegd gezag.

Handelingen van wagens met gevaarlijke stoffen op emplacementen
Voor handelingen met en opstellen van wagens met gevaarlijke stoffen zijn de volgende
emplacementen ingericht:

tabel 2.3 Emplacementen ingericht voor handelingen met en opstellen van wagens met gevaarlijke

stoffen
Emplacement
Amersfoort Goederen Hengelo Rotterdam Pernis
Amsterdam Aziéhaven Kijfhoek Rotterdam Waalhaven Zuid

34 Zie tabel 9-2 uit de Handleiding Risicoanalyse Transport (HART).
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Amsterdam Westhaven Lage Zwaluwe Sas van Gent

Axel Aansluiting Moerdijk Sittard

Blerick Onnen Sloe

Delfzijl Oosterhoorn Roosendaal* Terneuzen Zuidzijde
Deventer Goederen* Rotterdam Botlek Valburg CUP
Dordrecht* Rotterdam Europoort Venlo

Eindhoven* Rotterdam Maasvlakte-West Venlo TPN
Emmen** Rotterdam Maasvlakte-West-west

* Alleen kopmaken met wagons beladen met gevaarlijke stoffen is toegestaan. Andere (rangeer)handelingen met

gevaarlijke stoffen niet.
*k Alleen handelingen met categorie C3 (maximaal 500 wagons p/jr) zijn toegestaan.

De aangeboden emplacementen zijn geselecteerd ten behoeve van het accommoderen van de
rangeerprocessen nabij het begin- of eindpunt van spoorvervoerstromen van/naar potentiéle
verladers/ontvanger/verwerkers van gevaarlijke stoffen, alsmede de noodzakelijke rangeerprocessen
bij geplande handelingen onderweg (locomotiefwisseling / rijrichtingwisseling / overstand). Ten
behoeve van de dienstregeling worden op het Logistiek Portaal de ‘Checklist Milieu’ en op
emplacementsniveau de documenten ‘Aandachtspunten omgevingsvergunning milieu’ gepubliceerd.
In de ‘Checklist Milieu’ staan alle emplacementen waar het, tot op heden, wettelijk is toegestaan te
rangeren met voor externe veiligheid relevante gevaarlijke stoffen. In de documenten
‘Aandachtspunten omgevingsvergunning milieu’ wordt per emplacement op hoofdlijnen de inhoud van
de Omgevingsvergunning weergegeven. ProRail neemt verzoeken van gerechtigden voor het
aanwijzen van andere/aanvullende emplacementen in behandeling volgens de procedures zoals
omschreven in paragraaf 2.6.1.

De handelingen van treinen met gevaarlijke stoffen op emplacementen moet voldoen aan de

Omagevingsvergunningen. In paragraaf 2.4.2.1 wordt ingegaan op de procedure van de aanvraag van

een Omgevingsvergunning op grond van de Omgevingswet.

Procedurevoorschrift

» Als spoorwegondernemingen samen meer capaciteit aanvragen dan ter plaatse is toegestaan, kan
ProRail, als onderdeel van het integrale capaciteitsmanagement, zo nodig per aanvrager specifieke
beperkende voorwaarden en voorschriften aan de capaciteitsverdeling verbinden, zodanig dat het
totaal van de verdeelde capaciteit binnen die vergunning past. <

Om aan wettelijke verplichtingen met betrekking tot de externe veiligheid op emplacementen te
kunnen voldoen, kan ProRail van de spoorwegondernemingen aanvullingen en correcties verlangen
op de door ProRail verzamelde gegevens. In Bijlage 8 is deze procedure nader omschreven.

Vervoer van gevaarlijke stoffen
In Bijlage 9 zijn de baanvakken aangegeven waarover het vervoer van gevaarlijke stoffen vanwege
lokale gebruiksbeperkingen niet is toegestaan.

In Bijlage 8 is de periodieke rapportage met betrekking tot externe veiligheid nader omschreven.

2.4.4 Gebruiksvoorschriften en —beperkingen voor spoorwegtunnels

Gebruiksvoorschriften

Spoorwegtunnels zijn veelal uitgerust met specifieke veiligheids- en vluchtvoorzieningen. Deze
voorzieningen en de bijbehorende calamiteitenplannen dragen eraan bij dat personen bij een
calamiteit naar een veilige plek kunnen vluchten. De volgende tunnels beschikken hierover:
Hemspoortunnel (Amsterdam Sloterdijk — Zaandam)

Velserspoortunnel (Santpoort Noord — Beverwijk)

Schipholspoortunnel (Hoofddorp — Amsterdam Riekerpolder Aansluiting)

Spoortunnel Rijswijk (Den Haag Moerwijk — Delft)

Willemsspoortunnel (Rotterdam Centraal — Rotterdam Zuid)

Overkapping Barendrecht (Rotterdam Lombardijen — Zwijndrecht)

Dive-Under Barendrecht (Rotterdam-Barendrecht)
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Botlekspoortunnel (Botlek — Pernis)
Sophiaspoortunnel (Kijfhoek Zuid — Papendrecht)
Giessenspoortunnel (Giessendam — Gorinchem)
Pannerdensch Kanaal spoortunnel (Valburg — Duiven)
Spoortunnel Zevenaar (Duiven — Zevenaar)3®
Spoortunnel Best (Boxtel — Eindhoven Strijp-S);
Groene Hart spoortunnel (Hoofddorp — Rotterdam)
Spoortunnel Rotterdam-Noord (Hoofddorp — Rotterdam)
Oude Maas spoortunnel (Rotterdam — Hazeldonk)
Dordtsche Kil spoortunnel (Rotterdam — Hazeldonk)
Drontermeerspoortunnel (Dronten — Kampen Zuid)
Spoortunnel Nijverdal (Raalte — Wierden)

Spoortunnel Delft (Rijswijk — Delft Campus)

Nadere informatie over veiligheid in spoortunnels, waaronder bovengenoemde calamiteitenplannen, is
te vinden op het Logistiek Portaal .

Gebruiksbeperking
Specifieke tunnelgerelateerde verkeers- en vervoerbeperkingen zijn opgenomen in Bijlage 9.

2.4.5 Gebruiksvoorschriften en —beperkingen voor spoorbruggen en andere
kunstwerken

In Bijlage 18 zijn de beweegbare spoorbruggen aangegeven die volgens een vaste dienstregeling of
op afroep (‘verzoekregeling’) worden geopend voor het scheepvaartverkeer. De openingstijden van de
beweegbare spoorbruggen met een vaste dienstregeling worden voor de jaardienstregeling 2024 door
de minister van Infrastructuur en Waterstaat®® vastgesteld en vervolgens gepubliceerd op de website
Vaarweginformatie. Voor alle kunstwerken is het ‘Gebruiksvoorschrift GVS00094’ van toepassing (zie
het Loqistiek Portaal). Hierin zijn snelheidsbeperkingen opgenomen.

2.4.6 Gebruiksbeperking vanuit perronveiligheid

ProRail beheert de transfervoorzieningen in stations, waaronder perrons. Als gevolg van een beperkte
capaciteit van een perron in combinatie met verwachte reizigersaantallen, kunnen risicovolle situaties
ontstaan. De mate van risico’s bij huidig gebruik wordt per perron in kaart gebracht middels het
‘Risicomodel Perronveiligheid’ (zie het Logistiek Portaal). Op basis van de resultaten vanuit het
Risicomodel heeft ProRail een lijst opgesteld met aandachtspunten en criteria ten aanzien van het
dienstregelingsontwerp. Wijzigingen in de dienstregeling met een aanzienlijke impact op de
perronveiligheid worden daarop getoetst. Indien de uitkomsten gerede risico’s laten zien ten aanzien
van perronveiligheid kan dit leiden tot gebruiksbeperkingen.

ProRail meet op ad-hocbasis de transferdrukte op een aantal stations met (potentiéle)
capaciteitsknelpunten. Dit met het oog op transferrisico’s - en ten behoeve van het beheer en de
ontwikkeling van de spoorweginfrastructuur in relatie tot de capaciteitsaanvragen. Deze metingen
leveren relevante informatie op over het gebruik van de bestaande transfercapaciteit ter plaatse.
Daarnaast maakt ProRail in de Toegangsovereenkomst afspraken met spoorwegondernemingen over
het leveren van vervoerdata door spoorwegonderneming (zie Bijlage 8, onderdeel 2.1.6 en 2.1.7).

2.4.7 Gebruiksbeperkingen als gevolg van verkorte remafstanden’

In het dienstregelingsjaar 2024 gelden op de volgende locaties gebruiksbeperkingen als gevolg van
verkorte remafstanden:
- Emplacement 's-Hertogenbosch

35 Het betreft hier de spoortunnel die deel uitmaakt van de Betuweroute.
36 Artikel 25 Besluit spoorweginfrastructuur.
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- Spoor GF/142 van station Warffum, in de rijrichting Groningen
- Spoor 422 van station Loppersum
- Spoor 501b en spoor 503b (richting spoor OH) van station Oldenzaal

Op deze locaties zijn de seinbeelden gebaseerd op een minimale remafstand van 300 meter bij 5

promille helling af bij 40 km/uur. Dit is gebaseerd op een minimaal rempercentage van 54%. De

spoorwegonderneming zorgt ervoor dat:

- Haar machinisten die op deze locaties (kunnen) rijden bekend zijn met de gewijzigde situatie ter
plaatse;

- Haar trein(en) die op deze locaties rijdt/rijden een rempercentage heeft/hebben van (ten minste)
54%. In geval een trein een lager rempercentage heeft dan 54 % gelden de maximum snelheden
zoals opgenomen in de brief van de ILT van 20 januari 2020 met kenmerk ILT 2020/3792:

Remstand G
Rem% 53 52 51 50 49 48 47 46 45
Snelheid 35 35 35 30 30 30 30 25 20
[km/h]

Remstand P, ook met lange loc, treinlengte tot 500 meter
Rem% 53 52 51 50 49 48 47 46 45
Snelheid 40 40 40 40 40 40 40 40 40
[km/h]

Remstand P, ook met lange loc, treinlengte tot 600 meter
Rem% 53 52 51 50 49 48 47 46 45
Snelheid 40 40 40 40 40 40 40 40 40
[km/h]

Remstand P, ook met lange loc, treinlengte tot 700 meter
Rem% 53 52 51 50 49 48 47 46 45
Snelheid 40 40 35 35 35 35 35 35 35
[km/h]

Aanvullend op bovenstaande gebruiksbeperkingen zijn in het dienstregelingsjaar 2024 de volgende
gebruiksbeperkingen van toepassing op opstelemplacementen ten aanzien van remafstanden bij
snelheden bij 40 km/uur en lager:

- Opstelemplacement voor reizigersmaterieel Westhaven

Op dit opstelemplacement zijn de seinbeelden gebaseerd op de volgende minimale remafstanden bij
de vermelde maximum snelheid en helling:

Maximum snelheid | Minimale remafstand | hellingspercentage
40 km/uur 260 m 0 %o
35 km/uur 218 m 0 %o
30 km/uur 178 m 0 %o
25 km/uur 139 m 0 %o
20 km/uur 103 m 0 %o
< 20 km/uur 100 m 0 %o

Dit is gebaseerd op een minimaal rempercentage van 54%. De spoorwegonderneming zorgt ervoor

dat:

- Haar machinisten die op deze emplacementen (kunnen) rijden bekend zijn met de gewijzigde
situatie ter plaatse.

- Haar trein(en) die op deze emplacementen rijdt/rijden een rempercentage heeft/hebben van (ten
minste) 54%.
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Overeen te komen regeling

» ProRail wenst de afspraken met betrekking tot het gebruik van bovengenoemde emplacementen
overeen te komen in de Toegangsovereenkomst via de Algemene Voorwaarden (zie Bijlage 5,
Artikel 11 lid 2). <

2.4.8 Gebruiksbeperking in het kader van eenmansbediening

Op diverse baanvakken wordt de reizigerstreindienst met zogenaamde eenmansbediening gereden.
Dit houdt in dat de machinist de verantwoording draagt voor het vertrekbevel. Op deze baanvakken
zijn vertrekseinlichten op het perron niet nodig voor het veilig en stipt uit kunnen voeren van de
treindienst. ProRail merkt deze baanvakken specifiek aan voor eenmansbediening en bij nieuw- en
verbouw worden geen vertrekseinlichten meer geplaatst. De baanvakken die bedoeld zijn voor
eenmansbediening staan op de kaart in Bijlage 16. De afwezigheid van vertrekseinlichten impliceert
niet dat er in geval van reizigersvervoer niet langer een hoofdconducteur in de trein aanwezig hoeft te
zijn.

2.4.9 Lokale gebruiksbeperkingen vanuit het toepassen van het
veiligheidsbeheersysteem

Op grond van het wettelijk vereiste veiligheidsbeheersysteem van ProRail kunnen er lokale
gebruiksbeperkingen gelden om daarmee de veiligheid op de spoorweginfrastructuur te garanderen.
ProRail heeft deze gebruiksbeperkingen opgenomen in de Lokale bijzonderheden Donna (zie het
Logistiek Portaal en paragraaf 4.5.4).

2.5 Beschikbaarheid en veiligheid van de
spoorweginfrastructuur

Deze paragraaf geeft een beschrijving van de beschikbaarheid van de door ProRail beheerde
spoorweginfrastructuur.

Beschikbaarheid

De beschikbaarheid is de mate waarin het spoor beschikbaar is voor treindiensten. De
beschikbaarheid wordt verminderd door geplande (voor onder andere onderhoudswerkzaamheden)
en ongeplande (ten gevolge van onder andere storingen) onttrekkingen. De geplande onttrekkingen
zijn nodig om onderhouds-, herstel- en beheerwerkzaamheden (inclusief de nodige beproevingen van
infrasystemen en oefeningen van de veiligheidsorganisatie) alsmede werkzaamheden voor
nieuwbouw of functiewijziging aan of nabij de hoofdspoorwegen goed en veilig te kunnen uitvoeren.
Hiertoe moeten spoorgedeelten veelal buiten dienst worden gesteld. Voor de procedures voor de
capaciteitsverdeling ten behoeve van geplande werkzaamheden aan of nabij de hoofdspoorwegen zie
paragraaf 4.3. Voor het proces van functiewijzigingen en een overzicht van
infrastructuur(studie)projecten, zie paragraaf 2.6 en Bijlage 10

Weersomstandigheden kunnen van invloed zijn op de betrouwbaarheid en beschikbaarheid van de
spoorweginfrastructuur. Seizoensgebonden maatregelen per facet van de weersomstandigheden
(temperatuur, windkracht, neerslag et cetera) zijn te raadplegen via de incidenten- en calamiteitensite
ICDOC van het OCCR (zie Bijlage 23, onderdeel 42).

Veiligheid

ProRail hanteert strikte procedures met betrekking tot het beheersen van de veiligheid van het
treinverkeer bij bedieningshandelingen door de treindienstleiding en andere beheertaken, zodat
ProRail aan spoorwegondernemingen veilige en veilig bruikbare rijwegen kan bieden voor de
uitvoering van hun bedrijfsactiviteiten met betrekking tot het spoorverkeer.

Bij ontwikkeling van het spoorverkeer en/of wijzigingen in (het gebruik van) de infrastructuur dient een
toename van risico’s gecompenseerd te worden via mitigerende maatregelen in de vorm van
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infrastructurele maatregelen, waar nodig in combinatie met logistieke maatregelen. ProRail volgt
daarbij de volgende ontwikkelingen:

e Patroonmatige uitbreidingen van frequenties in het reizigersvervoer (ook in de daluren).
Structurele wijziging in de tijdligging van een reizigerstrein(serie).

Ingebruikname van nieuwe haltes.

Structurele wijzigingen in haltering (korte stop in plaats van aankomst / vertrek of andersom).
Structurele nieuwe of anders gerouteerde goederentreinen.

Structurele wijzingen in het spoorgebruik

ProRail streeft ernaar om bij het gebruik van de spoorweginfrastructuur vermijdbare risico’s
(waaronder ook overwegrisico’s) te elimineren, waar nodig in overleg met spoorwegondernemingen.
ProRail schermt hoofdspoorwegen waaronder emplacementen af op basis van een locatiespecifieke
risico-analyse, zodat deze niet per ongeluk of onbewust door derden kunnen worden betreden.

ProRail monitort de veiligheid van overwegen om (de informatie te vergaren om) in te kunnen spelen
op de ontwikkelingen van spoorverkeer en kruisend verkeer. Doel hiervan is tevens het voorkomen
van een verslechtering van de veiligheidssituatie. Bij ontwikkeling van het kruisende verkeer zoekt
ProRail in overleg met de betrokken (weg)beheerder naar infrastructurele maatregelen om een
verslechtering van de veiligheidssituatie te voorkomen dan wel ongedaan te maken.

ProRail voert nauwgezette analyses uit van alle meldingen van veiligheidsincidenten en hun
afhandeling, teneinde het veiligheidsniveau te verbeteren.

De veiligheidsambities van ProRail sluiten aan bij de Beleidsagenda Spoorveiligheid 2020-2025 en de
Kamerbrief met betrekking tot spoorwegveiligheid.3”

De specifieke omgevingsveiligheidsrisico’s die verbonden zijn aan het vervoer van gevaarlijke stoffen
worden door ProRail beheerst door het beschikbaar hebben van een organisatie die adequaat kan
optreden bij incidenten met gevaarlijke stoffen. Voor zover langs publiekrechtelijke weg aan ProRail
maatregelen zijn voorgeschreven voor beheersing van de risico’s verbonden aan het vervoeren of het
behandelen van zendingen gevaarlijke stoffen (bijvoorbeeld volumebeheersing) voert ProRail die uit.

2.6 Infra-ontwikkeling

2.6.1 Proces van functiewijzigingen

De spoorweginfrastructuur en bijkomende voorzieningen zijn voortdurend in ontwikkeling, mede om in
de behoeften van spoorwegondernemingen en andere gerechtigden te voorzien. Deze ontwikkeling
leidt tot functiewijzigingen, waarbij de spoorweginfrastructuur en de bijkomende voorzieningen kunnen
worden uitgebreid, aangepast of gesaneerd.

Functiewijzigingen kunnen op verschillende manieren geinitieerd worden:

¢ Uit het capaciteitsverdelingsproces voor treinpaden kan een overbelastverklaring volgen (zie
paragraaf 4.6 en Bijlage 10 onderdeel 3). Een dergelijk capaciteitsknelpunt kan van infrastructurele
aard zijn of voortvloeien uit de milieuwet- en regelgeving. ProRail bepaalt met een
capaciteitsanalyse en een capaciteitsvergrotingsplan welke maatregelen genomen kunnen worden
om de capaciteit te vergroten, inclusief een tijdschema voor de uitvoering ervan.3® Mogelijke
maatregelen zijn een procesaanpassing, infrastructurele maatregelen of milieumaatregelen. Het
capaciteitsvergrotingsplan wordt opgesteld na overleg met de gebruikers van de betrokken
overbelaste spoorweginfrastructuur. ProRail gebruikt een multicriteria-analyse (MCA) om de meest
kosteneffectieve maatregelen te bepalen en te prioriteren.

e Vanuit de activiteiten en bedrijfsprocessen van spoorwegondernemingen (zoals het laten rijden van
treinen, opstellen, reinigen, inspectie, laden en lossen) kan de behoefte ontstaan om de

37 Zie voor actuele informatie de Kamerbrief Ontwikkelingen spoorwegveiligheid d.d.16 juni 2020 van het
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat, kenmerk IENW/BSK-2020/86254.
38  Zie artikel 7 lid 2 van het Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur.
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spoorweginfrastructuur of voorzieningen te wijzigen. Deze behoefte kan als klantvraag bij ProRail
kenbaar gemaakt worden (via accountmanagement@prorail.nl), waarna ProRail na overleg met de
klant een passende oplossing kan aanbieden. Indien de oplossing niet binnen het bestaande
aanbod aanwezig is, kan maatwerk geboden worden, na overleg met de klant. Een verzoek om
een functiewijziging op emplacementen kan impliceren dat een aanvraag tot of een wijziging van
de omgevingsvergunning nodig is. ProRail bepaalt hoe tegemoet wordt gekomen aan een
dergelijke vraag en wie de kosten van deze functiewijziging moet betalen.

e Veranderende wet- en regelgeving, saneringsverzoeken en productbeleid kunnen leiden tot
wijziging van de spoorweginfrastructuur en de bijkomende voorzieningen.

e Tevens kunnen vanuit het middellangetermijnproces (MLT-proces) wijzigingen geinitieerd worden.
Het doel van het MLT-proces is om betrouwbare afspraken te maken binnen de spoorsector met
betrekking tot logistieke productstappen. Hiertoe worden voor twee tot en met zeven jaar vooruit
alle logistieke productstappen gebundeld. Er wordt onderzocht of deze productstappen passen op
de bestaande spoorweginfrastructuur en omgeving. Waar assetaanpassingen noodzakelijk zijn en
ook de benodigde financiering beschikbaar is gesteld door externe partijen, worden deze
assetaanpassingen (tijdig) gerealiseerd (zie ook het Logistiek Portaal).

Externe ontwikkelingen

De gebruiksmogelijkheden van de spoorweginfrastructuur worden mede bepaald door voorwaarden
die buiten de verantwoordelijkheid van ProRail tot stand komen. ProRail heeft bij de uitgave van deze
Netverklaring rekening gehouden met de voorwaarden die op dat moment bekend waren.

Het is mogelijk dat zich binnen de geldigheidsperiode van deze Netverklaring nieuwe externe
ontwikkelingen voordoen, die de gebruiksmogelijkheden van de spoorweginfrastructuur beinvioeden.
ProRail zal dan met de betrokken spoorwegondernemingen overleggen hoe met deze ontwikkelingen
omgegaan kan worden.

2.6.2 Planningsoverzicht van functiewijzigingen

ProRail voert projecten uit om de functionaliteit van de spoorweginfrastructuur aan te passen. In

Bijlage 10 zijn de volgende onderdelen opgenomen:

1) Een overzicht met functiewijzigingen die naar verwachting op de middellange en lange termijn
beschikbaar zullen komen voor gebruik. Het overzicht geeft wijzigingen weer van zowel de omvang
als de functionaliteit van de spoorweginfrastructuur. Het overzicht is gegeven onder voorbehoud
van wijzigingen. Het overzicht met indienststellingsdata van infraprojecten wordt minimaal één keer
per jaar geactualiseerd. De meest recente versie is te vinden op het Logistiek Portaal. De uitgave
van een geactualiseerde versie geldt niet als een aanvulling van de Netverklaring zoals bedoeld in
paragraaf 1.5.2 van de Netverklaring.

2) Een overzicht van studies van ProRail naar veranderingen in de spoorweginfrastructuur die nodig
Zijn voor het opvangen van de verkeersontwikkeling op middellange en lange termijn.

3) Een overzicht van de wijze van uitvoering van eerder vastgestelde capaciteitsvergrotingsplannen in
lijn met artikel 7 lid 2 van het Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur.
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3 Toegangsvoorwaarden

3.1 Inleiding

Dit hoofdstuk beschrijft de toegangsvoorwaarden voor toegang tot en gebruik van de door ProRail
beheerde hoofdspoorweginfrastructuur.

3.2 Vereisten voor toegang

3.2.1 Vereisten voor het aanvragen van capaciteit

De volgende categorieén van (rechts-)personen kunnen bij ProRail capaciteit aanvragen en zijn

gerechtigd tot het sluiten van een toegangsovereenkomst met ProRail:

e Spoorwegondernemingen die in het bezit zijn van een bedrijfsvergunning.

e Spoorwegondernemingen die een bedrijffsvergunning hebben aangevraagd.

e Verleners van concessies voor openbaar vervoer per trein.

¢ ledere natuurlijke persoon of rechtspersoon die om commerciéle redenen aantoonbaar belang
heeft bij de verwerving van capaciteit voor het doen vervoeren van personen of lading door middel
van spoorvervoerdiensten.3°

Als gevolg van de TSI TAP4° en de TSI TAF*! dient een gerechtigde (voor respectievelijk reizigers- en
goederenvervoer) die capaciteit aanvraagt voor internationale treinen te beschikken over een
Company Code of een RICS-code (Railway Interchange Coding System). Als een gerechtigde
capaciteit aanvraagt voor nationale treinen via de dienst “Capaciteitsaanvragen en plan- en
uitvoeringsinformatie (volgens TSI TAF/TAP standaard)”, zie Bijlage 23 onderdeel 27, dient hij ook in
het bezit te zijn van een Company Code. In geval van een aanvraag voor een internationaal treinpad
moet de overnemende partij in het buurland bekend zijn.

Gerechtigden die géén spoorwegonderneming zijn kunnen uitsluitend een beperkte
toegangsovereenkomst aangaan en hebben geen toegang tot de hoofdspoorweginfrastructuur. Een
beperkte toegangsovereenkomst met een gerechtigde die niet een spoorwegonderneming is, wordt in
deze Netverklaring aangeduid met de term capaciteitsovereenkomst.#?

Het is voor gerechtigden verboden om capaciteit te verhandelen en/of over te dragen. Wanneer dit
verbod wordt overtreden, dan leidt dat tot uitsluiting van verdere toewijzing van capaciteit.* Wanneer
een spoorwegonderneming de capaciteit gebruikt die verdeeld is aan een gerechtigde die zelf géén
spoorwegonderneming is, dan wordt dit niet gezien als een overdracht en is er geen overtreding van
het verbod.

39 Artikel 57 Spoorwegwet.

40 Verordening (EU) Nr. 454/2011 van de Commissie van 5 mei 2011 betreffende de technische specificatie
inzake interoperabiliteit van het subsysteem telematicatoepassingen ten dienste van passagiers van het
trans-Europees spoorwegsysteem, PbEU 2011, L 123.

41 Verordening (EU) Nr. 1305/2014 van de Commissie van 11 december 2014 betreffende de technische
specificatie inzake interoperabiliteit van het subsysteem telematicatoepassingen voor goederenvervoer van
het spoorwegsysteem in de Europese Unie en tot wijziging van Verordening (EG) nr. 62/2006, PbEU 2014, L
356.

42 Artikel 27 lid 1 en 2 Spoorwegwet.

43 Artikel 57 lid 3 Spoorwegwet. Toezicht op het verbod en de handhaving ervan vindt plaats door de ACM op
grond van de artikelen 70, tweede lid, en 71, eerste lid, van de Spoorwegwet. Indien een gerechtigde of de
beheerder het vermoeden heeft dat er met capaciteit gehandeld wordt, kan hij aan de ACM een verzoek tot
handhaving doen of bij de ACM een klacht indienen
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3.2.2 Vereisten voor toegang tot de spoorweginfrastructuur

Zoals omschreven in de Spoorwegwet hebben spoorwegondernemingen toegang tot de
hoofdspoorweginfrastructuur en kunnen aldus deelnemen aan het spoorverkeer wanneer zij:

e Houder zijn van een geldige bedrijfsvergunning of een daarmee gelijkgesteld document.

e Houder zijn van een geldig veiligheidscertificaat.

e Verzekerd zijn tegen risico’s in verband met de wettelijke aansprakelijkheid.

e Een toegangsovereenkomst met ProRail hebben afgesloten.*4

Het is hierbij een voorwaarde dat de voorgenomen verkeersdeelname wordt toegelaten door de
hierboven omschreven bedrijfsvergunning, het veiligheidscertificaat en de verzekering. ProRail wijst
erop dat voor het leveren van vervoerdiensten per spoor wettelijke voorschriften gelden, die zijn
samengevat in Bijlage 7.

In het bijzonder wijst ProRail op de verplichting om uiterlijk 18 maanden voor aanvang van de
geldigheidsperiode van de dienstregeling melding te doen aan ProRail (via
accountmanagement@prorail.nl) en de Autoriteit Consument & Markt van het voornemen om
capaciteit aan te vragen met het oog op het exploiteren in het dienstregelingsjaar 2024 van een
passagiersvervoerdienst die niet deel uitmaakt van een concessie als bedoeld in artikel 20, eerste of
vierde lid, van de Wet personenvervoer 2000.%°

De contactgegevens van de Autoriteit Consument & Markt zijn:

organisatie: Autoriteit Consument & Markt Autoriteit
ostadres: Postbus 16326
P 5E001EH BeniHaag Consument & Markt

bezoekadres: Muzenstraat 41
2511 WB Den Haag

telefoon: +31 (0) 70 72 22 000
fax: +31 (0) 70 72 22 355
website: www.acm.nl

3.2.3 Bedrijfsvergunningen

Voor toegang tot de hoofdspoorweginfrastructuur is een bedrijfsvergunning verplicht.46
Bedrijfsvergunningen ten behoeve van in Nederland gevestigde spoorwegondernemingen worden
afgegeven door de Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT).

In Bijlage 7 is informatie opgenomen met betrekking tot de verschillende typen bedrijfsvergunningen
met bijbehorende vereisten. De contactgegevens van de ILT zijn:

organisatie: Inspectie Leefomgeving en Transport
Rail en Wegvervoer
postadres: Postbus 16191

Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

2500 BD Den Haag
bezoekadres: Graadt van Roggenweg 500
3531 AH Utrecht
telefoon: +31 (0) 88 489 0000

website: www.ilent.nl

44 Artikel 27 lid 2 Spoorwegwet.
45 Artikel 57 lid 4 en 5 Spoorwegwet.
46 Artikel 27 lid 2 sub a Spoorwegwet.
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3.2.4 Veiligheidscertificaten

Voor toegang tot en gebruik van de hoofdspoorweginfrastructuur is een veiligheidscertificaat
verplicht.#” Veiligheidscertificaten worden in Nederland verleend door de ILT.

Spoorwegondernemingen alsmede aspirant-spoorwegondernemingen die zich voorbereiden op het
verkrijgen van een veiligheidscertificaat kunnen op aanvraag (zie hiervoor de website van ProRail)
toegang verkrijgen tot het Logistiek Portaal. Op het Logistiek Portaal stelt ProRail informatie
beschikbaar betreffende de route(s) die zij wenst te exploiteren, overeenkomstig het bepaalde in de
technische specificaties inzake interoperabiliteit van het subsysteem exploitatie en verkeersleiding van
het spoorwegsysteem.*8

3.2.5 Verzekering

Een spoorwegonderneming die van de hoofdspoorweginfrastructuur gebruik maakt, moet verzekerd
zijn met betrekking tot de financiéle risico’s in verband met de wettelijke aansprakelijkheid.*° De
dekking moet tenminste € 10.000.000,-- per gebeurtenis bedragen.5°

Voor ondernemingen die de hoofdspoorweginfrastructuur uitsluitend gebruiken voor overgave- of
stationsfaciliteiten binnen een emplacement, of die uitsluitend rijden op buitendienstgestelde sporen
ten behoeve van de uitvoering van werkzaamheden aan die sporen geldt een lagere dekkingseis, van
tenminste € 2.500.000,-- per gebeurtenis.5!

3.3 Contractuele afspraken

De Netverklaring is civielrechtelijk gezien het aanbod van ProRail aan gerechtigden voor de toegang
tot en het gebruik van de door ProRail beheerde spoorwegen en daaraan verwante dienstverlening
door ProRail. Op grond van specifieke wettelijke bepalingen®? en non-discriminatie-overwegingen zijn
niet alle onderdelen van dit aanbod individueel onderhandelbaar. Voor de toegang van (personeel
van) spoorwegondernemingen en hun hulppersonen tot gebouwen en terreinen van ProRail is steeds
het Huisreglement ProRail®3 van toepassing.

3.3.1 Kaderovereenkomsten

Kaderovereenkomsten worden door ProRail niet aangeboden.

3.3.2 Toegangsovereenkomsten met spoorwegondernemingen

Een toegangsovereenkomst is één van de vereisten voor toegang tot de hoofdspoorweginfrastructuur
en wordt gesloten tussen een spoorwegonderneming en ProRail. Een toegangsovereenkomst moet
voldoen aan de voorwaarden die vermeld zijn in artikel 59 van de Spoorwegwet en bevat in elk geval
bedingen over de door ProRail te bieden kwaliteit van de hoofdspoorweginfrastructuur en de
vergoeding. Voor de modeltekst van een toegangsovereenkomst met de daarbij behorende Algemene
Voorwaarden wordt verwezen naar de website van ProRail en naar Bijlage 5.

Sluiten van de overeenkomst
ProRail informeert gerechtigden desgevraagd over de voorafgaand aan de ondertekening van de
overeenkomst te overleggen gegevens en documenten. Gerechtigden die een toegangsovereenkomst

47 Artikel 27 lid 2 sub b Spoorwegwet.

48 TS| OPE 2019/773.

49 Artikel 55 Spoorwegwet.

50 Artikel 7 Besluit bedrijfsvergunning en enkele vrijstellingen veiligheidscertificaat hoofdspoorwegen.

51 Artikel 8 lid 3 Besluit bedrijfsvergunning en enkele vrijstellingen veiligheidscertificaat hoofdspoorwegen.
52 Artikel 59 en 62 Spoorwegwet.

53 Richtlijn: gedragsregels op spoorwegterreinen / RLN00300, te raadplegen via de website van ProRail.
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willen aangaan worden uitgenodigd zich daartoe in verbinding te stellen met ProRail (voor de
contactgegevens, zie paragraaf 1.6) vanaf het moment dat de aanvraag voor een veiligheidscertificaat
bij de ILT wordt ingediend.

Gerechtigden die als spoorwegonderneming voor de eerste keer een toegangsovereenkomst wensen
aan te gaan, dienen ermee rekening te houden dat in verband met de administratieve voorbereidingen
steeds een termijn van één week ligt tussen de ondertekening van de overeenkomst en het eerste
gebruik van de hoofdspoorweginfrastructuur.

3.3.3 Toegangsovereenkomsten met gerechtigden niet zijnde
spoorwegondernemingen

Een toegangsovereenkomst tussen ProRail en een gerechtigde die niet een spoorwegonderneming is,
wordt in de Netverklaring aangeduid als een capaciteitsovereenkomst. Een capaciteitsovereenkomst
betreft uitsluitend de verdeling en reservering van capaciteit, maar geeft geen recht op toegang tot of
gebruik van de hoofdspoorweginfrastructuur, ook niet ten behoeve van het opstellen. De reservering
vervalt indien de gerechtigde niet uiterlijk dertig dagen voor de verkeersdag aan ProRail heeft gemeld,
welke spoorwegonderneming de treindienst zal verzorgen in de capaciteit van de gerechtigde.

Algemene Voorwaarden

ProRail wenst in de capaciteitsovereenkomsten de Algemene Voorwaarden overeen te komen, zie
voor een toelichting het kopje Algemene Voorwaarden in paragraaf 3.3.4. Voor de modeltekst van een
capaciteitsovereenkomst met de daarbij behorende Algemene Voorwaarden wordt verwezen naar de
website van ProRail en Bijlage 5.

3.3.4 Algemene Voorwaarden

ProRail wenst in de toegangsovereenkomsten de Algemene Voorwaarden overeen te komen. De
Algemene Voorwaarden beschrijven de administratieve, technische en financiéle regelingen die van
toepassing zijn bij het gebruik van de door ProRail beheerde hoofdspoorweginfrastructuur en bij de
daarbij aangeboden dienstverlening. Regelingen in de CUI%4, die van rechtswege alleen van
toepassing zijn op het gebruik van de spoorweginfrastructuur bij internationaal spoorwegvervoer, zijn
in de Algemene Voorwaarden overgenomen, of worden via de Algemene Voorwaarden van
overeenkomstige toepassing verklaard voor gebruik van de spoorweginfrastructuur voor binnenlands
vervoer en voor ander gebruik van spoorwegen waarvoor de regelingen in de CUI niet van rechtswege
van toepassing zijn. De toegangsovereenkomst en de Algemene Voorwaarden zijn zodanig opgesteld
dat ze in overeenstemming zijn met de European General Terms and Conditions zoals
overeengekomen tussen CIT®° en RailNetEurope. De European General Terms and Conditions zijn te
raadplegen via de website van ProRail.

Overeen te komen regeling
» ProRail wenst in alle toegangsovereenkomsten de Algemene Voorwaarden van toepassing te
verklaren. ProRail biedt de volgende afwijkingsmogelijkheden aan op de Algemene Voorwaarden:

¢ Het maximaal aan spoorwegonderneming op basis van Artikel 18 Algemene Voorwaarden te
vergoeden bedrag bedraagt per schadegeval zoals bedoeld in de Algemene Voorwaarden,
behoudens opzet en/of bewust roekeloos handelen, € 100.000.000,-- of € 200.000.000,--; en
het maximaal aan beheerder op basis van Artikel 19 Algemene Voorwaarden te vergoeden
bedrag bedraagt per schadegeval zoals bedoeld in de Algemene Voorwaarden, behoudens
opzet en/of bewust roekeloos handelen, €100.000.000,-- of € 200.000.000,--.

¢ In afwijking van het gestelde in Artikel 18, vijfde lid en Artikel 19, vierde lid van de Algemene
Voorwaarden, kunnen de in die onderdelen bedoelde drempelbedragen voor verzoeken tot
schadevergoeding worden gesteld op € 10.000,-- of € 20.000,-- per schadegeval. «

54 De Uniforme Regelen betreffende de overeenkomst inzake het gebruik van de infrastructuur bij internationaal
spoorwegvervoer, bijlage E bij het COTIF-verdrag.
55 Branchevereniging van vervoerders.
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3.4 Specifieke vereisten voor toegang

3.4.1 Eisen met betrekking tot spoorvoertuigen

Voertuigvergunningen

Voor de inzet van een spoorvoertuig op de hoofdspoorweginfrastructuur is een voertuigvergunning
vereist en dient het voertuig ingeschreven te staan in het voertuigregister.5¢ Voor het uitvoeren van
testritten met spoorvoertuigen op de hoofdspoorweginfrastructuur kan de ILT namens de Minister van
Infrastructuur en Waterstaat een tijdelijke gebruiksvergunning verlenen.5” Het verlenen van
vergunningen verloopt via het Europees Spoorwegbureau (ERA) of de ILT. De wijze waarop de ILT
ProRail hierbij betrekt is vastgelegd in een beleidsregel.8

Voor de toelating van spoorvoertuigen gelden de eisen in de Technische Specificaties voor
Interoperabiliteit (TSI) en de Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020 (Ris). Informatie over de
hoofdspoorweginfrastructuur is opgenomen in het Register van Infrastructuur (RINF). Voor het
uitvoeren van testen en de beoordeling van eisen kan aanvullende informatie over de
hoofdspoorweginfrastructuur noodzakelijk zijn. Conform de beleidsregel®® kan ProRail ook worden
gevraagd om een visie. Vragen kunnen worden gesteld via inzet.spoorvoertuigen@prorail.nl.

Exploitatie en onderhoud van spoorvoertuigen

Zodra een spoorvoertuig in dienst wordt gesteld door een spoorwegonderneming, is deze ervoor
verantwoordelijk dat het spoorvoertuig in overeenstemming met de toepasselijke wettelijke en
essentiéle eisen®® die gelden voor dat spoorvoertuig wordt geéxploiteerd en onderhouden. 51

Gegevens van spoorvoertuigen

ProRail heeft van spoorwegondernemingen gegevens nodig van nieuwe en gewijzigde
spoorvoertuigen, zoals bedoeld in paragraaf 3.4.6 in combinatie met Bijlage 8 (onderdeel 2.2) en
paragraaf 2.5 in combinatie met paragraaf 6.2.9 (onder punt 3). Op het Logistiek Portaal is een format
opgenomen met een specificatie van de te leveren gegevens (‘Format te leveren kenmerken
materieel’). Het ingevulde format dient te worden verzonden naar accountmanagement@ prorail.nl.

De spoorwegonderneming is ervoor verantwoordelijk dat de gegevens over het nieuwe of gewijzigde
spoorvoertuig voorafgaand aan de ingebruikname zijn aangeleverd. Het is hierbij mogelijk dat de
gegevens tijdens het toelatingsproces reeds worden aangeleverd door de voertuigleverancier.

Remtabellen

Op basis van artikel 4.2.2.6.2 van de TSI OPE (2019/773) stelt ProRail de al in gebruik zijnde
remtabellen ter informatie beschikbaar. Deze remtabellen (en de daarbij behorende voorschriften) zijn
per 1 april 2020 uit de Regeling spoorverkeer geschrapt.62

Remtabel 1 2
1.19 1.22 1.3% 1.49 2.1Y 2.22 2.3% 2.49 Snelheid in km/u:

Rempercentage in % 30 30 30 30 39 39 39 39 30

56 Artikel 26q Spoorwegwet. Het Europese register voor goedgekeurde voertuigtypen is ERATV (zie Bijlage 23,
onderdeel 43)

57 Artikel 26r Spoorwegwet.

58  Beleidsregel rol beheerder bij voertuigtoelating Spoorwegwet.

59 Beleidsregel rol beheerder bij voertuigtoelating Spoorwegwet.

60 De essentiéle eisen worden omschreven in bijlage 1l van Richtlijn 2016/797/EU.

61 Artikel 26¢ lid 1 en 26k lid 6 Spoorwegwet.

62 Zie Staatscourant 2020, 14353.
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Remtabel 1
1.19
30
30
30
30
36
46
46
46
46
54
54
55
56
65
69
76
83
91
102
113
113
119
129
139
149

160

Leeswijzer

= Remtabel 1 (onderverdeeld in de kolommen 1.1 tot en met 1.4) geldt voor alle baanvakken met uitzondering van de

1.29

30

30

30

30

36

46

46

46

46

54

54

55

59

69

73

80

88

96

baanvakken genoemd bij remtabel 2.
= Remtabel 2 (onderverdeeld in de kolommen 2.1 tot en met 2.4) geldt voor de baanvakken Nuth — Haanrade en Heerlen —

Schin op Geul.

1.3

30

30

30

30

36

46

46

46

46

54

54

55

62

72

76

84

92

100

1.49

30

30

30

30

36

46

46

46

46

54

54

55

63

2.1

46

54

54

54

54

56

56

56

56

65

65

65

69

75

2.29

46

54

54

54

54

56

56

56

56

65

69

69

73

79

2.39

46

54

54

54

54

56

56

56

56

65

72

72

76

83

—
2.49
46 35
54 40
54 45
54 50
54 55
56 60
56 65
56 70
56 75
65 80
72 85
72 90
76 95
- 100
- 105
- 110
- 115
- 120
- 125
- 130
- 135
- 140
- 145
- 150
- 155
- 160

Snelheid in km/u:

Netverklaring 2024 - versie 1.4 d.d. 8 april 2024

blad 43



ProRail —

Noten

1) Geldt voor alle treinen met uitzondering van de onder 2, 3 en 4 genoemde treinen.

2) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand P en een treinlengte, exclusief de
vooroplopende krachtvoertuigen, van > 500 meter en < 600 meter.

3) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand P en een treinlengte, exclusief de
vooroplopende krachtvoertuigen, van > 600 meter en < 700 meter.

4) Geldt voor treinen bestemd voor het vervoer van goederen met de rem in de stand G, ongeacht treinlengte.

Bij de toepassing van deze remtabel gelden de voorschriften en berekeningsmethoden zoals
opgenomen in de artikelen 9 tot en met 22 en bijlage 3 van de Regeling spoorverkeer zoals deze gold
op 31 maart 2020.%3

Inzet van spoorvoertuigen

De spoorwegonderneming controleert of er een voertuigvergunning is, of het voertuig in het
voertuigregister is ingeschreven, of het spoorvoertuig compatibel is met de te berijden
hoofdspoorweginfrastructuur en of het spoorvoertuig correct geintegreerd is in de samenstelling
waarin het bedoeld is te functioneren aan de hand van het Register van Infrastructuur (RINF) en het
veiligheidsbeheersysteem.64

Gebruik van ATB-Vv

Voor zover in de Toegangsovereenkomst niet anders is overeengekomen borgt de
spoorwegonderneming dat alle treinen die structureel worden ingezet op baanvakken en
emplacementen met ATBEG zijn voorzien van ATB-Vv. In de gevallen waarin een trein die niet is
voorzien van ATB-Vv wordt ingezet op baanvakken en emplacementen met ATBEG analyseert de
spoorwegonderneming de daarmee verbonden risico’s en neemt zij de nodige risicobeperkende
maatregelen. Deze analyse vindt plaats overeenkomstig Uitvoeringsverordening (EU) nr. 402/2013
inzake de gemeenschappelijke veiligheidsmethode voor risico-evaluatie en —beoordeling. Daarnaast
maken partijen aanvullende afspraken over de uitwisseling van (veiligheids)informatie als bedoeld in
artikel 4 van Verordening (EG) nr. 1078/2012.

Gebruik van ERTMS

Wanneer spoorwegondernemingen (maar ook leveranciers van ERTMS-materieel en ERTMS-
treinapparatuur) gebruik willen maken van de dienst ProRail ERTMS Integratielab (PREI, zie Bijlage
23, onderdeel 38) ten behoeve van ESC-checks in het kader van materieeltoelating, dienen zij zich
eerst te wenden tot inzet.spoorvoertuigen@prorail.nl alvorens toegang tot het lab aan te vragen.

Beheersing kwaliteit van spoorvoertuigen

Voor zover in de Toegangsovereenkomst niet anders is overeengekomen borgt de spoorweg-
onderneming dat bij het rijden met eigen spoorvoertuigen (lease / koop / huur voor langere termijn)
aantoonbaar gebruik gemaakt wordt van meetgegevens over de kwaliteit van het loopvlak van wielen,
voor zover die spoorvoertuigen worden ingezet op baanvakken waar zich Quo-Vadis meetpunten
bevinden (zie voor meer informatie over Quo-Vadismonitoringsystemen paragraaf 7.3.7.1 en Bijlage
23 onderdeel 36).

3.4.2 Eisen met betrekking tot bedrijfsvoering en personeel

De spoorwegonderneming zorgt ervoor dat het personeel en de (hulp-)personen die onder haar
verantwoordelijkheid worden ingezet of werken zoals bedoeld in de Spoorwegwet, voldoende
geinstrueerd zijn over de veiligheidsaspecten en de beheerste uitvoering van de bedrijfsprocessen.®>

63 Zie https://wetten.overheid.nl/BWBR0017707/2019-10-01.
64 Artikel 26p Spoorwegwet juncto Artikel 23 Regeling indienststelling spoorvoertuigen 2020.
65 Artikel 22 lid 2 sub d en artikelen 49 tot en met 54 Spoorwegwet.
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Dienstuitvoering personeel

Voor zover in de Toegangsovereenkomst niet anders is overeengekomen borgt de

spoorwegonderneming de dienstuitvoering binnen de volgende voorwaarden:

1. In 40 km/h-gebieden en na de passage van een sein dat voorschrijft de snelheid tot 40 km/h te
begrenzen gebruikt de machinist — behalve bij stilstand — geen communicatiemiddelen anders dan
ten behoeve van veiligheidsgerelateerde communicatie met de treindienstleider.

2. Het wisselen van machinist vindt alleen plaats wanneer de trein stilstaat.

3. De spoorwegonderneming zorgt dat controles van en werkzaamheden aan spoorvoertuigen op
emplacementen op veilige wijze plaatsvinden en voorziet haar personeel hiertoe van opleiding
en/of instructie. ProRail zorgt er tijdens het beheer en onderhoud voor dat de aanwezige
spoorweginfrastructuur en voorzieningen, waaronder opstelterreinen en emplacementen, veilig
gebruikt kunnen worden.

4. De spoorwegonderneming zorgt dat personeel alleen indien noodzakelijk en op veilige wijze het
spoor betreedt en voorziet haar personeel hiertoe van opleiding en/of instructie. ProRail voorziet
de spoorwegonderneming van op eenvoudige wijze toegankelijke informatie over de locatie van
de oversteekplaatsen, tunnels en traversen. ProRail verstrekt eveneens informatie aan de
spoorwegonderneming over de locatie van looppaden, looproutes, viuchtroutes en
parkeerplaatsen op emplacementen via onder meer tekeningen en de ‘Lokale bijzonderheden
emplacementen’ op het Logistiek Portaal (zie ook paragraaf 6.2.11).

3.4.3 Buitengewoon Vervoer

Spoorvoertuigen, inclusief lading, die niet voldoen aan de wettelijke eisen of die niet voldoen aan de
grenswaarden voor normaal verkeer zoals omschreven in paragraaf 4.7 kunnen in bepaalde gevallen
— voor zover de wet dat toestaat en onverkort eventuele wettelijke verplichtingen met betrekking tot
ontheffingen — toch gebruikt worden, onder de voorwaarden van een regeling voor Buitengewoon
Vervoer.

De ontheffingen en vrijstellingen van wettelijke voorschriften worden verleend door de ILT. Indien de
lading van een spoorvoertuig zich buiten het geldende referentieprofiel®®, maar binnen het
zogenaamde Rode Meetgebied®’ (zie Bijlage 12) bevindt, moet de spoorwegonderneming hiervan
melding maken bij ProRail. Naar aanleiding van die melding kan ProRail aanwijzingen geven.%8

De voorwaarden voor profieloverschrijding door de lading alsmede inlichtingen over deze
voorwaarden kunnen worden aangevraagd bij de One-Stop-Shop van ProRail (zie voor de
contactgegevens paragraaf 4.2.4). Voor een beschrijving van de dienst met betrekking tot
Buitengewoon Vervoer, zie paragraaf 5.4.3.

3.4.4 Gevaarlijke stoffen

Voor het vervoer van gevaarlijke stoffen per spoor gelden de Wet vervoer gevaarlijke stoffen, het
Besluit vervoer gevaarlijke stoffen en de Regeling vervoer over de spoorweg van gevaarlijke stoffen,
waarmee onder andere het Reglement betreffende het internationale spoorwegvervoer van gevaarlijke
goederen (RID)® in de Nederlandse wetgeving is opgenomen.

Voor een aantal als ‘bouwwerk in de zin van de Omgevingswet’® gekwalificeerde onderdelen van
spoorwegen (zoals spoortunnels) zijn gebruiksbeperkingen van kracht op basis waarvan het vervoer

66 Zie artikel 10 lid 2 Besluit spoorverkeer waarin verwezen wordt naar de Regeling indienststelling
spoorvoertuigen 2020. Zie voor de codering van de referentieprofielen NEN-EN15273 en voor de
referentieprofielen per tracé het Register van Infrastructuur (RINF).

67 Zoals bedoeld in artikel 10 lid 2 sub a Besluit spoorverkeer en artikel 40a Regeling spoorverkeer en zoals is
opgenomen in bijlage 8 bij de Regeling spoorverkeer. Zie verder Bijlage 12 van deze Netverklaring.

68  Artikel 10 lid 2 sub c Besluit spoorverkeer.

69 Aanhangsel C bij het Verdrag betreffende het internationale spoorvervoer (COTIF).

0 Bijlage A bij artikel 1.1 van de Omgevingswet.
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van gevaarlijke stoffen over die onderdelen van de spoorwegen beperkt of uitgesloten is; zie verder
paragraaf 2.4.1.

Handelingen met en opstellen van wagens met gevaatrlijke stoffen zijn toegestaan op daarvoor
ingerichte emplacementen (zie paragraaf 2.4.3), onder de voorwaarden van de voor dat emplacement
verleende Omgevingsvergunning.

De spoorwegonderneming moet vo6r vertrek van een trein waarin gevaarlijke stoffen worden
vervoerd, mededeling doen aan ProRail van alle informatie die de beheerder nodig heeft.”* ProRail
ontvangt informatie over het UN-nummer en het gevaarsidentificatie-nummer van die gevaarlijke
stoffen, alsmede van de plaats waar zich die stoffen in de trein bevinden?2,

De spoorwegonderneming moet ervoor zorgen dat ProRail tijdens het vervoer van zendingen
gevaarlijke stoffen (met inbegrip van het verblijf op een emplacement gedurende het vervoer)
voortdurend snel en zonder hinder kan beschikken over de beladingsgegevens van die wagens met
gevaarlijke stoffen, alsmede over de verblijfplaats van die wagens en de plaats van die wagens ten
opzichte van andere wagens van de spoorwegonderneming in de trein.”®

Overeen te komen regeling
» ProRail wenst in de Toegangsovereenkomst vast te leggen of de bedrijfsactiviteit van de
spoorwegonderneming mede het vervoer van gevaarlijke stoffen omvat, en zo ja, in de
Toegangsovereenkomst afspraken opnemen over de wijze:
e van gegevenslevering over dat vervoer (zie paragraaf 6.2.5 Aanleveren beladingsgegevens);
e waarop de levering van beladingsgegevens en gegevens over de wagenvolgorde in treinen en
op emplacementen plaatsvindt (zie paragraaf 6.2.6 Aanleveren informatie van rangeerdelen of
(een groep) overstaande goederenwagens op emplacementen).

Indien de bedrijfsactiviteit van de spoorwegonderneming mede het transport van nucleaire stoffen
omvat, worden in de Toegangsovereenkomst voorafgaand aan dat transport nadere afspraken
gemaakt. Voor zover deze afspraken inspanningen van ProRail en/of diens hulppersonen
vereisen, zijn de daarmee gemoeide kosten voor rekening en risico van de
spoorwegonderneming. <

3.4.5 Testtreinen en andere speciale treinen

Voor het uitvoeren van testritten met spoorvoertuigen op de hoofdspoorweginfrastructuur kan de ILT
namens de Minister van Infrastructuur en Waterstaat een tijdelijke gebruiksvergunning verlenen.
Vragen over het realiseren van deze testritten kunt u aan ProRail stellen via het mailadres
accountmanagement@prorail.nl.

3.4.6 Eisen met betrekking tot informatielevering

De spoorwegonderneming verstrekt aan ProRail steeds de voor ProRail benodigde informatie over het

gebruik van de spoorweginfrastructuur. Tot deze informatie behoort onder meer:

e De informatie die de spoorwegonderneming opneemt in capaciteitsaanvragen (zie
aanvraaginformatie in hoofdstuk 4 en in hoofdstuk 7 voor opstel- en rangeercapaciteit). Hierbij
dient ook de informatie te worden aangeleverd die vooraf nodig is voor de
capaciteitsverdelingssystemen en analyse van het tractie-energievoorzieningssysteem (zie Bijlage
8, onderdeel 2.2). Voor capaciteitsaanvragen voor emplacement Kijfhoek met de heuvel- en
rangeervoorzieningen dient de spoorwegonderneming specifieke aanvullende gegevens aan
ProRail aan te leveren. Zie hiervoor onderdeel 3 van bijlage 8.

¢ De informatie die de spoorwegonderneming levert onmiddellijk voorafgaand en tijdens het feitelijk
gebruik van de spoorweginfrastructuur.

"+ Artikel 25 van het Besluit spoorverkeer in relatie tot artikel 4.2.2.7.2 van de TSI ‘Exploitatie en verkeersleiding’
2019/773.

72 Paragraaf 1.4.3.6b RID.

73 Pparagraaf 1.4.2.2.5. juncto 1.4.3.6b RID.
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De informatie over het gerealiseerde gebruik, verkeer en vervoer in een tijdvak die de
spoorwegonderneming na afloop van dat tijdvak levert, met name voor de beheersing van de
geluidemissie (zie Bijlage 8).

De gegevens van typen spoorvoertuigen die spoorwegondernemingen aan ProRail beschikbaar
moeten stellen (zie paragraaf 3.4.1 en Bijlage 8).

Informatie over activiteiten van de spoorwegonderneming op delen van de spoorweginfrastructuur
waarover ProRail op grond van het omgevingsrecht rapportageverplichtingen heeft.

Loggings ETCS ten behoeve van storingsanalyses.

Om oorzaken van complexe ERTMS-(keten)problemen te kunnen identificeren in techniek, proces
of bediening/gebruik worden gezamenlijk door de spoorwegonderneming en de beheerder
periodiek analyses uitgevoerd. Voor deze analyses stelt de spoorwegonderneming, voor zover de
materieelcontracten dat toelaten, relevante onbewerkte data uit spoorvoertuigen (bijvoorbeeld
ARR-data, JRU-data en RTM-data) aan ProRail beschikbaar. ProRail stelt de relevante QATS-data
van de spoorvoertuigen op verzoek aan de spoorwegonderneming beschikbaar. In het geval van
veiligheid gerelateerde storingen zullen partijen de data binnen 24 uur veiligstellen en op verzoek
z0 spoedig mogelijk ter beschikking stellen.

Ten behoeve van het beheer en de ontwikkeling van spoorweginfrastructuur in relatie tot de
capaciteitsvraag van de spoorwegonderneming, verstrekt de spoorwegonderneming vervoerdata in
de vorm van stationsrelatiematrices (herkomst — bestemming) van een gemiddelde werkdag,
ochtendspits, avondspits, gemiddelde weekenddag en jaar. De spoorwegonderneming verleent
medewerking als ProRail voor dit doel vergelijkbare data van het Nederlandse spoorwegnet
opvraagt bij het platform dat OV-transacties in Nederland verzorgt (Translink).

Ten behoeve van toetsen op transferrisico’s voor reizigers op het gebied van perronveiligheid, via
het ‘Risicomodel Perronveiligheid’ (zie het Logistiek Portaal) of een nadere situationele analyse,
verstrekt de spoorwegonderneming informatie over het aantal in-, uit- en overstappers (per station
en) per perronzijde.

Ten behoeve van de benutting van emplacementen tot tien jaar in de toekomst vraagt ProRail aan
spoorwegondernemingen om hun capaciteitsbehoeften aan te geven, zodat ProRail daar rekening
mee kan houden bij de bouw van infra op emplacementen.

Rapportages ten behoeve van statistiekverplichting voor spoorwegondernemingen

Op spoorwegondernemingen rusten wettelijke verplichtingen met betrekking tot de levering van
statistische gegevens over hun verkeer aan het Centraal Bureau voor de Statistiek.

ProRail is bereid op basis van een daartoe door de spoorwegonderneming afgegeven machtiging de
daarvoor bij ProRail beschikbare gegevens rechtstreeks aan het Centraal Bureau voor de Statistiek
beschikbaar te stellen.

Overeen te komen regeling

>

In de Toegangsovereenkomst maken spoorwegonderneming en ProRail nadere afspraken over
de modaliteiten van alle informatieoverdrachten, zowel die in het kader van wettelijke
verplichtingen als die in het kader van de Toegangsovereenkomst. Daarbij kan worden
overeengekomen, dat een spoorwegonderneming informatie die meerdere doelen dient slechts
eenmaal hoeft aan te leveren. <«
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4  Capaciteitsverdeling

4.1 Inleiding

In dit hoofdstuk beschrijft ProRail de procedures, regels en tijdschema’s op het gebied van
capaciteitsverdeling die gericht zijn op een ordentelijk en eerlijk verloop van het
capaciteitsverdelingsproces. Besluiten van bevoegde instanties of uitspraken van rechterlijke
instanties kunnen aanleiding geven tot wijzigingen van deze procedures, regels en tijdschema’s na de
bekendmaking van de Netverklaring. In dat geval zal een aanvulling op deze Netverklaring worden
gepubliceerd. De capaciteitsverdeling op de rangeeremplacementen en opstelterreinen
(dienstvoorzieningen) is beschreven in hoofdstuk 7 bij de betreffende dienstvoorzieningen (paragraaf
7.3.5.3).

4.2 Procesbeschrijving capaciteitsverdeling treinpaden

4.2.1 Betrokken partijen

De Spoorwegwet en het Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur geven een nadere
uitwerking van de voorschriften van Richtlijn 2012/34/EU om capaciteit op een eerlijke, transparante
en niet-discriminerende manier te verdelen. De verdeelde capaciteit wordt overeengekomen tussen
gerechtigden en ProRail en vastgelegd in de Toegangsovereenkomst, conform artikel 59 van de
Spoorwegwet.

Alle partijen die voldoen aan de voorwaarden zoals omschreven in paragraaf 3.2.1 kunnen capaciteit
voor de jaardienstregeling 2024 aanvragen. Degene die capaciteit voor de jaardienstregeling 2024
aanvraagt, verklaart zich akkoord met de in deze Netverklaring opgenomen procedures, regelingen en
tijldschema’s voor de behandeling van alle capaciteitsaanvragen. Ook stemt de aanvrager ermee in
dat ProRail de andere aanvragers informeert over de aangevraagde capaciteit en de identiteit van de
aanvragers die bij een conflicterende verkeerscapaciteitsaanvraag betrokken zijn. Deze informatie
dient door de betrokken partijen vertrouwelijk behandeld te worden.

4.2.2 Processen op hoofdlijnen

Er zijn drie soorten processen te onderscheiden:

1. Voorbereidingsfase jaardienstverdeling
In deze fase hebben gerechtigden de mogelijkheid om met elkaar en ProRail om tafel te zitten om
tot afstemming te komen over in te dienen capaciteitsaanvragen voor treinpaden voor de
jaardienstverdeling. Tijdens deze fase worden ook de van tevoren geregelde treinpaden (Pre-
Arranged Paths, zogenaamde PAP’s) op de internationale goederencorridors definitief
gepubliceerd (x-11 maanden voor start van de dienstregeling), zie ook paragraaf 4.10. Zie voor het
tijdschema van de voorbereidingsfase jaardienstverdeling paragraaf 4.5.0.

2. Jaardienstverdeling
Tijdens het jaardienstverdelingsproces worden de aanvragen voor treinpaden en opstelcapaciteit
van gerechtigden en de wekelijkse onttrekkingen voor beheer verwerkt tot een normale
dienstregeling voor zeven verkeersdagen van elk 24 uur in een standaardweek. Daar waar
aanvragen van gerechtigden en/of de wekelijkse onttrekkingen met elkaar concurreren vindt
programmatie en coérdinatie plaats. In paragraaf 7.3.5.3 staat het proces van de
capaciteitsverdeling op rangeeremplacementen en opstelterreinen (dienstvoorzieningen)
beschreven.

Onder de normale dienstregeling wordt verstaan de dienstregeling op het niveau van terugkerende
paden conform de definitie in artikel 4 lid 2 juncto artikel 1 van het Besluit capaciteitsverdeling
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hoofdspoorweginfrastructuur.”* Onder terugkerende paden verstaat ProRail een pad dat minimaal
acht weken op hetzelfde tijdstip per verkeersdag (kalenderdag) wordt aangevraagd. Extra treinen
bij evenementen en incidentele treinen dienen derhalve in de ad-hocfase te worden aangevraagd.

De jaardienstverdeling wordt vastgelegd middels een capaciteitsverdelingsdocument inclusief
eventuele bijlagen en/of eventuele verwijzingen naar Donnabestanden. Hierin staat vermeld welke
capaciteit aan de aanvragers is verdeeld. Dit document wordt onderdeel van de te sluiten
Toegangsovereenkomst. De gerechtigde verkrijgt dan het gebruiksrecht voor de capaciteit die in
het capaciteitsverdelingsdocument aan die gerechtigde is toebedeeld. Eenmaal toegewezen
capaciteit kan niet aan een andere gerechtigde worden overgedragen met uitzondering van de
gevallen waarin het gaat om gerechtigden niet zijnde spoorwegondernemingen die een
capaciteitsovereenkomst met ProRail hebben afgesloten.” Deze gerechtigden dienen het feitelijk
gebruik van de capaciteit over te laten aan een door hen aan te wijzen spoorwegonderneming
waarmee ProRail een toegangsovereenkomst heeft afgesloten (zie paragraaf 3.3.3). Zie voor het
tijdschema van de jaardienstverdeling paragraaf 4.5.1.

Verdelen in de Ad-hocfase

De ad-hocfase betreft aanvullingen of wijzigingen op de jaardienstregeling. Indien deze
aanvullingen/wijzigingen geen verband hebben met werkzaamheden, dan worden de aanvragen
behandeld op basis van het First-Come-First-Served-principe. Dit betekent dat als meerdere
partijen dezelfde capaciteit aanvragen, de partij die het eerste de aanvraag heeft ingediend de
capaciteit krijgt toegewezen. Zie paragraaf 4.5.3 voor het tijdschema van de ad-hocfase. Een
speciale categorie ad-hocaanvragen zijn de aanvragen die n& de sluitingsdatum voor de
jaardienstverdeling binnenkomen (de zogenaamde ‘late requests’) maar nog voor het moment dat
de capaciteit definitief verdeeld is. Deze categorie aanvragen wordt in volgorde van binnenkomst
verwerkt na het vaststellen van de definitieve dienstregeling. Zie voor het tijdschema van de late
requests paragraaf 4.5.2.

4.2.3 Indienen van aanvragen voor treinpaden

Een aanvraag voor zowel de jaardienstverdeling als de ad-hocfase kan worden ingediend:

Door middel van een in de applicatie Donna ontworpen dienstregeling (zie paragraaf 5.3.1 en
Bijlage 23, onderdeel 9).

Via de applicatie Path Coordination System voor internationale capaciteitsaanvragen (PCS, zie
Bijlage 23 onderdeel 11). Voor aanvragen van Pre-Arranged Paths bij de Corridor One-Stop-
Shops is het gebruik van de applicatie PCS verplicht.

Via het Orderportaal (zie paragraaf 5.3.1 en onderdeel 10 van Bijlage 23).

Middels een eigen applicatie via de Common Interface gebaseerd op TSI TAF/TAP-specificaties
(zie paragraaf 5.3.1 en onderdeel 27 van Bijlage 23).

In een met ProRail overeen te komen andere vorm.

Na ontvangst worden de aanvragen gecontroleerd op de aanwezigheid van de benodigde gegevens.
Zo nodig wordt de aanvrager in de gelegenheid gesteld om eventuele ontbrekende gegevens binnen
een aan te geven termijn te wijzigen en/of aan te vullen.

Treinen die vallen onder de regeling van vrijstelling van vergoeding?® (in verband met opdrachten van
ProRail) kunnen alleen worden aangevraagd op basis van een door de aanvrager in Donna
ingevoerde dienstregeling dan wel op aanvraag via het Orderportaal en/of via de dienst
Capaciteitsaanvragen en plan- en uitvoeringsinformatie (volgens TSI TAF/TAP standaard).

Voor internationale aanvragen dient een gerechtigde zelf via DB Netz of Infrabel een treinnummer aan
te vragen en dit treinnummer bij de aanvraag te vermelden. Als een gerechtigde voor een

74 Hiervoor gelden artikel 44. 45 en 46 van het Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur en het

tijdschema van bijlage VII van Richtlijn 2012/34/EU.

75 Artikel 57 lid 3 Spoorwegwet.
76 Voor treinen voor beheer in opdracht van ProRail geldt een nihil-tarief. Zie paragraaf 5.3.1 (tabel bij 4.2) en

5.3.3 (tabel bij 4.2).

Netverklaring 2024 - versie 1.4 d.d. 8 april 2024 blad 49



ProRail —

internationale aanvraag er voor kiest om bij de verschillende infrastructuurbeheerders afzonderlijke
aanvragen in te dienen voor de gehele trein (dus zonder gebruik te maken van de applicatie PCS),
dan is gerechtigde zelf verantwoordelijk voor een afgestemde aanvraag wat betreft de grenstijd en de
verkeersdagen.

4.2.4 One-Stop-Shop

Een netwerk van One-Stop-Shops (OSS) vertegenwoordigt de infrastructuurbeheerders en
spoorwegcapaciteitverdelende instanties in het internationale verkeer. Om een internationaal treinpad
in de applicatie PCS aan te vragen behoeft een spoorwegonderneming alleen contact op te nemen
met de One-Stop-Shop van het vertrekland, die daarna het gehele proces van internationale
afstemming initieert.

Een lijst met de contactgegevens van de One-Stop-Shops is beschikbaar op de website van
RailNetEurope. De ProRail One-Stop-Shop is als volgt bereikbaar:

organisatie: ProRail, Capaciteitsmanagement
Afdeling Capaciteitsverdeling
postadres: Postbus 2038 Prﬂ R a il

3500 GA Utrecht

bezoekadres: Moreelsepark 3
3511 EP Utrecht

telefoon: +31 (0) 88 231 3456 / 3457
e-mail: oss@prorail.nl (regulier)

oss-bv@prorail.nl (Buitengewoon Vervoer)

4.3 Tijdelijke capaciteitsbeperkingen

Een tijdelijke capaciteitsbeperking met gevolgen voor verkeer betreft een buitendienststelling, maar
kan ook een tijdelijke beperking zijn van de snelheid, de aslast, de treinlengte, de tractie, de te
gebruiken spoorweginfrastructuur en het omgrenzingsprofiel. Deze laatste groep beperkingen hoeft
niet veroorzaakt te zijn door werkzaamheden. ProRail voert regie om tijdelijke capaciteitsbeperkingen
op te lossen. Zie hiervoor paragraaf 4.3.4.

Ten behoeve van werkzaamheden aan of nabij de spoorweginfrastructuur onderscheidt ProRail twee
typen tijdelijke capaciteitsbeperkingen:
1. Patroonmatige tijdelijke capaciteitsbeperkingen ten behoeve van cyclisch onderhoud en inspectie.
2. Incidentele tijdelijke capaciteitsbeperkingen ten behoeve van:
a. Vervanging- en/of vernieuwingsprojecten inclusief de daarvoor benodigde aanvoer, afvoer- en
werktreinen.
b. Functie-uitbreidingsprojecten inclusief de daarvoor benodigde aanvoer, afvoer- en werktreinen.
c. Werken voor derden, zoals verandering van spoorse kruisingen.
d. Beheerwerkzaamheden waaronder systeembeproevingen en veiligheidsoefeningen.

4.3.1 Algemene bepalingen

a) ProRail draagt er zorg voor om samen met gerechtigden tot een transparant en efficiént proces te
komen, waarbij rekening wordt gehouden met de operationele en commerciéle belangen van
betrokken partijen.

b) Om de impact van tijdelijke capaciteitsbeperkingen voor zowel gerechtigden als aannemers beter

te kunnen inschatten, is zowel een faserings- als programmeringsoverleg ingericht waar afspraken
kunnen worden gemaakt voor de start van de formele jaardienst. Deze afspraken worden gemaakt
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in het Regionaal Gebruikersoverleg (faseringsafspraken) en in het Landelijk Atelier Programmeren.
Deze afspraken worden gepubliceerd op het Logistiek Portaal en zijn uitgangspunt voor het
beheerproces dat in paragraaf 4.3.3 is beschreven.

c) Omdat het vaststellen en publiceren van tijdelijke capaciteitsbeperkingen meerdere jaren betreft,
worden gerechtigden geraadpleegd die op dat moment een toegangs- of capaciteitsovereenkomst
met ProRail hebben. Nieuwe gerechtigden dienen aan te geven of zij betrokken willen worden bij
het proces ten behoeve van het vaststellen van tijdelijke capaciteitsbeperkingen. Reeds
vastgestelde capaciteitsbeperkingen zijn voor deze nieuwe gerechtigden een gegeven.

d) Bij de afweging tussen verschillende uitvoeringsvarianten houdt ProRail rekening met haar eigen
kosten en met de operationele en commerciéle gevolgen van gerechtigden (is het alternatief
vervoerplan uitvoerbaar en maatschappelijk acceptabel), waaronder de continuiteit van
bedrijfsprocessen op emplacementen (ten behoeve van goederenprocessen en service en
onderhoud aan spoorvoertuigen) en de consequentie dat de keuze kan leiden tot een andere wijze
van vervoer of vervangende opstel- en behandelcapaciteit.

e) Voor zeer grote of grote tijdelijke capaciteitsbeperkingen’ op emplacementen (meer dan zeven
dagen) kunnen aanvullende verkeersafspraken worden gemaakt om de consequenties, zoals
rangeren, opstellen, toegang tot terminals en ten behoeve van service en onderhoud aan
spoorvoertuigen te beperken; deze aanvullende verkeersafspraken worden vastgelegd in de Btd-
planner (zie paragraaf 4.3.2.1 en Bijlage 23, onderdeel 14).

f) Het vaststellen van tijdelijke capaciteitsbeperkingen met gevolgen voor internationaal treinverkeer
is onderwerp van codrdinatie tussen ProRail en naburige infrastructuurbeheerders. De betrokken
infrastructuurbeheerders streven ernaar dat de locatie, duur en het moment van tijdelijke
capaciteitsbeperkingen zodanig worden bepaald dat internationaal treinverkeer zoveel mogelijk kan
worden omgeleid

g) ProRail kan in het kader van het vaststellen van capaciteit ten behoeve van werkzaamheden zoals
is beschreven in paragraaf 4.3.3 een financiéle compensatie voor gerechtigde(n) overeenkomen
met inachtneming van wat in paragraaf 4.3.4 en 5.6.6 is vermeld.

h) Ook kan sprake zijn van financiéle compensatie aan gerechtigden als een bijstelling dan wel
aanvulling van eerder gepubliceerde tijdelijke capaciteitsbeperkingen plaatsvindt met inachtneming
van wat in paragraaf 4.3.4 en 5.6.7 is vermeld.

i) De spoorwegonderneming zorgt voor verwijdering van spoorvoertuigen die opgesteld staan op
buitendienst te stellen sporen vaor het begin van de buitendienststelling tenzij anders is
overeengekomen (en is vastgelegd in de Btd-planner).

4.3.2 Patroonmatige tijdelijke capaciteitsbeperkingen

De benodigde capaciteit voor patroonmatige tijdelijke capaciteitsbeperkingen, de wekelijkse
onttrekkingen, de videoschouwtreinen en overige meettreinen volgen dezelfde procesgang als het
jaardienstverdelingsproces voor verkeer (zie 4.2.2).

4.3.2.1 Wekelijkse onttrekkingen

De benodigde capaciteit voor wekelijkse onttrekkingen wordt in volume, frequentie en locatie
(baanvak/emplacement) vastgelegd. Voor wekelijkse onttrekkingen op emplacementen kunnen
aanvullende verkeersafspraken worden gemaakt om de consequenties voor goederen- en
reizigersverkeer, zoals voor rangeren, opstellen, toegang tot terminals en ten behoeve van service en
onderhoud aan spoorvoertuigen, te beperken. Dit wordt in de Btd-planner vastgelegd.

In de Btd-planner is de stand van zaken voor wat betreft de wekelijkse onttrekkingen vermeld inclusief
afspraken over opstellen van spoorvoertuigen en spanningloosstelling. De wekelijkse onttrekkingen
zijn ook opgenomen in Donna. De Btd-planner is leidend als er verschillen zijn tussen beide systemen.

4.3.2.2 Videoschouwtreinen en andere meettreinen

De benodigde capaciteit voor de videoschouwtreinen wordt in de jaardienst verdeeld. De benodigde
capaciteit voor overige meettreinen (het betreft incidentele treinen) is voorzienbaar maar niet planbaar
in de jaardienst. De capaciteit voor meettreinen wordt daarom apart gepubliceerd als volume-
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reservering in de jaardienst en pas inhoudelijke verwerkt in de ad-hocfase op grond van de
vastgestelde prioriteringsregels die in het ‘Procedureboek Capaciteit voor Beheer’ op het Logistiek
Portaal zijn opgenomen.

4.3.3 Capaciteitsbeperkingen ten behoeve van werkzaamheden

Bij het vaststellen van capaciteitsbeperkingen is sprake van de volgende processtappen:

1. Opstellen van uitgangspunten voor het programmeren van capaciteitsbeperkingen

De uitgangspunten voor de programmering van tijdelijke capaciteitsbeperkingen zijn beschreven in het
‘Corridorboek 2024’ dat te vinden is op het Logistiek Portaal. Indien als gevolg van een tijdelijke
capaciteitsbeperking sprake is van concurrentie tussen een wekelijkse onttrekking en om te leiden
verkeer op de omleidingsroute, zal de wekelijkse onttrekking vervallen, tenzij het aantal overgebleven
momenten (frequentie/interval) leidt tot te weinig reguliere onderhoudsmomenten. In het
‘Corridorboek’ is beschreven op welke wijze en onder welke voorwaarden verschillende soorten
treinen kunnen worden omgeleid vanwege de capaciteitsbeperking op de normale route.

2. Kenbaar maken van de voorgenomen capaciteitsbeperkingen

Voorafgaand aan de start van de consultatie van de voorgenomen capaciteitsbeperkingen bij
gerechtigden maakt ProRail deze voorgenomen capaciteitsbeperkingen bekend. Deze beperkingen
kunnen per project, per baanvak of voor het hele spoornet bekend gemaakt worden en zijn
herleidbaar tot projectniveau.

3. Consultatie

Tijdens de consultatie van de voorgenomen capaciteitsbeperking kunnen de betrokken gerechtigden
verzoeken om aanpassingen te doen. Betrokken gerechtigden geven daarbij inzicht in hun belangen
en kunnen oplossingsvoorstellen doen. ProRail onderzoekt of en hoe aan de belangen van
gerechtigden tegemoet kan worden gekomen en maakt dit inzichtelijk. Dit kan aanleiding zijn voor
nader overleg.

4. Vaststelling van de capaciteitsbeperking

Na afronding van de consultatie wordt de capaciteitsbeperking gepubliceerd. Indien ProRail of
gerechtigde de vastgestelde capaciteitsbeperking wenst te wijzigen en sprake is van een aanvulling,
dan zijn de ad-hocspelregels van toepassing (zie paragraaf 4.3.4 onder b). Voor de eerder
vastgestelde capaciteitsbeperkingen blijven de rechten van kracht.

Indien de eerder gemaakte afspraak (de capaciteitsbeperkingen tezamen met tijd en scope van het
project) opengebroken wordt, dan wordt de capaciteitsbeperking in zijn geheel opnieuw vastgesteld
onder de ad-hocspelregels (zie paragraaf 4.3.4 onder b).

Bij de programmering van capaciteitsbeperkingen wordt zoveel mogelijk rekening gehouden met grote
publieksevenementen met het oog op de maakbaarheid van het alternatieve vervoerproduct.
Gerechtigden dienen deze evenementen tijdig aan ProRail kenbaar te maken tijdens het opstellen van
de uitgangspunten voor het programmeren van capaciteitsbeperkingen, zie punt 1 hierboven.

In tabel 4.1 is de definitie weergegeven van de vier verschillende categorieén tijdelijke

capaciteitsbeperkingen voor verkeer””. Ook is in deze tabel weergegeven op welk moment tijdelijke
capaciteitsbeperkingen worden afgestemd met de naburige infrastructuurbeheerders.

tabel 4.1 Categorieén capaciteitsheperkingen

77 Zoals bedoeld in Annex VII van de Richtlijn 2012/34/EU.
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cate- capaciteits- | duur van de aaneengesloten de gevolgen voor codrdinatie met de naburige
gorie beperkingen met capaciteitsbeperking het treinverkeer inframanagers

voor verkeer

7 zeer grote gevolgen
dagelijks verwachte verkeer nieuwe dienstregeling

meer dan 50% van het 18 maanden voor start
meer dan 30 dagen

G grote gevolgen meer dan T dagen meer dan 30% van het 13,5 maanden voor start
voor verkeer : 9 dagelijks verwachte verkeer nieuwe dienstregeling

middelgrote gevolgen . meer dan 50% van het 13,5 maanden voor start
M 7 dagen of minder . k - -
voor verkeer dagelijks verwachte verkeer nieuwe dienstregeling

B I beperkte gevolgen I e I meer dan 10% van het I niet bepaald

voor verkeer dagelijks verwachte verkeer

In tabel 4.2 is aangegeven op welk moment een bepaald type tijdelijke capaciteitsbeperking wordt
gepubliceerd voor een betreffend dienstregelingsjaar.
tabel 4.2 Publicatiemomenten capaciteitsbeperkingen

december
2023

augustus

cate- capaciteits- december april
2023

gorie beperkingen met 2022 2023

niet aan de orde Dl el

voor verkeer 1e publicatie 2025 2024 1e publicatie 2026
grote gevolgen | 2e publicatie 2024; capaciteitsbeslag .
G I voor verkeer I 1e publicatie 2025 2024 nietaande orde § 4.\ blicatie 2026

capaciteitsbeslag

2024 niet aan de orde

publicatie 2025

z I zeer grote gevolgen I 2e publicatie 2024; capaciteitsbeslag I
voor verkeer I

M I mlddelgrotegevolgenl publicatie 2124

niet aan de orde

voor verkeer 2024

I 2e publicatie 2025;

B I beperkte gevolgen I capaciteitsbeslag

I niet aan de orde I niet aan de orde

Naast de publicaties geeft het systeem Btd-planner steeds de actuele status van de voor ProRail
benodigde capaciteit voor werkzaamheden aan.

Bij de langetermijnplanning (minimaal 36 maanden voor uitvoering) van groot onderhoud of
vernieuwing van de infrastructuur raadpleegt ProRail jaarlijks de gerechtigden om zoveel als
redelijkerwijs mogelijk is rekening te houden met de door hen geuite punten.

In de volgende paragrafen is meer in detail weergegeven op welke wijze ProRail de tijdelijke
capaciteitsbeperkingen behandelt.

4.3.3.1 Publiceren capaciteitsbeperkingen op 24 maanden

Op 24 maanden voor de start van de nieuwe dienstregeling publiceert ProRail via de zogenaamde
‘Capaciteitsverdeelbrief Beheer’ de tijdelijke capaciteitsbeperkingen ten behoeve van werkzaamheden
(voor zover bekend) die zeer grote of grote gevolgen voor het treinverkeer hebben (zie het Logistiek
Portaal). Hieronder wordt verstaan een onttrekking van meer dan dertig opeenvolgende dagen
(respectievelijk meer dan zeven opeenvolgende dagen) waarvoor meer dan 50% van het dagelijks
verwachte verkeer (respectievelijk 30%) moet worden omgeleid, opgeheven of worden vervangen
door alternatief vervoer.

ProRail verstrekt bij zeer grote capaciteitsbeperkingen op verzoek van gerechtigden tijdens de eerste
raadplegingsronde ten minste twee alternatieve uitvoeringsvarianten. De ontwerpen van de
uitvoeringsvarianten dienen in voldoende mate tegemoet te komen aan de wensen die gerechtigden
hebben ingebracht.

De publicatie bevat:
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- De duur van de capaciteitsbeperking.

- Het baanvak waarop de beperking geldt.

- De geplande dagen.

- Het dagdeel en zodra bekend de begin- en eindtijd.

4.3.3.2 Publiceren capaciteitsbeperkingen op twaalf maanden

Ten minste twaalf maanden voor de start van de nieuwe dienstregeling publiceert ProRail via de

‘Capaciteitsverdeelbrief Beheer’ de volgende tijdelijke capaciteitsbeperkingen ten behoeve van

werkzaamheden (zie het Logistiek Portaal):

1. De bijgewerkte capaciteitsheperkingen die zeer grote of grote gevolgen voor het treinverkeer
hebben zoals in paragraaf 4.3.3.1 zijn beschreven.

2. Aanvullende capaciteitsbeperkingen met zeer grote of grote gevolgen voor treinverkeer. Het betreft
capaciteitsbeperkingen die na de eerste publicatie bekend zijn geworden.

3. Capaciteitsbeperkingen met middelgrote gevolgen voor treinverkeer.
Het betreft onttrekkingen van zeven opeenvolgende dagen of minder waarvoor geldt dat meer dan
50% van het dagelijks verwachte verkeer moet worden omgeleid, opgeheven of worden vervangen
door alternatief vervoer, voor zover deze onttrekkingen gevolgen hebben voor internationaal trein-
verkeer. De onttrekkingen die geen gevolgen hebben voor internationaal treinverkeer kunnen deze
procesgang volgen of de procesgang die is beschreven in paragraaf 4.3.3.1.

Deze publicatie bevat:

- De duur van de capaciteitsbeperking.

- Het baanvak waarop de beperking geldt.

- De geplande dagen.

- Het dagdeel en zodra bekend de begin- en eindtijd.

Voorafgaand aan deze publicatie raadpleegt ProRail de gerechtigden.

4.3.3.3 Publiceren incidentele onttrekkingen op acht maanden

Op acht maanden voor de start van de nieuwe dienstregeling publiceert ProRail de incidentele
onttrekkingen die a) zeer grote, b) grote, of ¢) middelgrote gevolgen voor het treinverkeer hebben. De
wijze waarop deze incidentele onttrekkingen worden gepubliceerd betreft het ruimtebeslag (onttrokken
sporen en duur), de datum en indien bekend de begin- en eindtijd. Uitgangspunt is dat deze
incidentele onttrekkingen passen binnen de eerder gepubliceerde capaciteitsbeperkingen.

Het is mogelijk dat wijzigingen op reeds vastgestelde capaciteitsbeperkingen of nieuwe
capaciteitsbeperkingen die na de publicatie op twaalf maanden worden ingebracht, alsnog onderdeel
worden van de publicatie van de incidentele onttrekkingen. De volgende voorwaarden worden hiertoe
gesteld:

- Nieuwe verzoeken worden in behandeling genomen als ProRail aan de hand van een (schriftelijke)
onderbouwing aannemelijk maakt dat deze aanpassing niet redelijkerwijs voorzienbaar was en dat
de uitvoering plaats dient te vinden in het betreffende dienstregelingsjaar.

- Wijzigingen op reeds vastgestelde capaciteitsbeperkingen worden in behandeling genomen als
ProRail of de gerechtigde aan de hand van een (schriftelijke) onderbouwing aannemelijk maakt dat
deze wijziging niet voorzienbaar was.

- Wijzigingen op reeds vastgestelde capaciteitsbeperkingen worden in behandeling genomen als
ProRail (bijvoorbeeld vanwege aanpassingen van werkzaamheden) of de gerechtigde (bijvoorbeeld
vanwege het later bekend worden van evenementen) aan de hand van een (schriftelijke)
onderbouwing aannemelijk maakt dat deze wijziging niet voorzienbaar was.

4.3.3.4 Publiceren incidentele onttrekkingen op vier maanden

Vier maanden voor de start van de nieuwe dienstregeling publiceert ProRail de incidentele
onttrekkingen die beperkte gevolgen voor treinverkeer hebben. Onder een incidentele onttrekking met
beperkte gevolgen wordt verstaan een incidentele onttrekking waarvoor meer dan 10% van het
verkeer moet worden omgeleid, opgeheven of vervangen door alternatief vervoer en waarvan de
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gevolgen niet vallen in één van de overige categorieén zoals genoemd in tabel 4.1.. De wijze waarop
deze incidentele onttrekkingen worden gepubliceerd betreft het ruimtebeslag (onttrokken sporen en
duur), de datum en indien bekend de begin- en eindtijd.

ProRail kan deze incidentele onttrekkingen uiterlijk zes maanden en vijftien dagen vA6r de start van de
nieuwe dienstregeling inbrengen en aan gerechtigden voorleggen.

4.3.3.5 Details aan te bieden treinpaden

Details over de aan te bieden patroonmatige treinpaden als gevolg van de capaciteitsbeperkingen
worden voor reizigerstreinen uiterlijk vier maanden voor de start van de incidentele onttrekking
gegeven en voor goederentreinen uiterlijk één maand daarvoor. Om de betreffende treinpaden op tijd
en conform afgesproken specificatie aan te kunnen bieden, voert ProRail regie op het herplannen van
verkeer als gevolg van buitendienststellingen (het zogenoemde PreVAB-proces, publicatie op vier
maanden voor uitvoering (patroonmatige treinpaden) en VAB-proces, publicatie op één maand voor
uitvoering”®). De wijze waarop dit plaatsvindt is beschreven in paragraaf 4.5.4.3.

4.3.4 Ad-hoccapaciteit ten behoeve van werkzaamheden

4.3.4.1 Aanpassing van of aanvulling op de publicaties

Het is mogelijk dat na de publicatiemomenten op respectievelijk twaalf, acht of vier maanden voor de

start van de dienstregeling aanvullende tijdelijke capaciteitsbeperkingen worden vastgesteld als:

A. Er sprake is van een storing of een beperking waardoor ProRail maatregelen moet treffen om het
veilig verloop van het treinverkeer te herstellen of als zich onregelmatigheden dreigen voor te doen
waardoor wet- en regelgeving niet kan worden nageleefd of veilig en ongestoord treinverkeer in
gevaar wordt gebracht;

B. ProRail geen controle heeft over de timing van het herstel en daarmee over de duur van de
beperking (herstel is niet direct mogelijk);

C. De toepassing van publicatietermijnen onverantwoord of niet kosteneffectief zou zijn in het licht van
de levensduur of toestand;

D. Of als gerechtigden met overige aanvullende tijdelijke capaciteitsbeperkingen akkoord gaan.

De wijze waarop gerechtigden bij deze aanpassing worden betrokken en of er sprake is van een
financiéle compensatie is hieronder beschreven. Op het Logistiek Portaal is een stroomschema met
de afwegingscriteria te vinden (Wijze van vaststellen ad-hoccapaciteit).

4.3.4.1.1 Storingen en beperkingen alsmede dreigende onregelmatigheden

Er kan sprake zijn van een storing of een beperking waardoor ProRail maatregelen moet treffen om
het veilig verloop van het treinverkeer te herstellen. Een dergelijke situatie kan per direct optreden en
is altijd onvoorzien. ProRail zal spoorwegondernemingen direct informeren en indien mogelijk de
beperkingen afstemmen om de gevolgen in termen van klanthinder zo klein mogelijk te houden.
Wanneer ProRail als gevolg van de beperking een vervangend treinpad aanbiedt, worden de extra
kilometers van het vervangende treinpad ten opzichte van het oorspronkelijke treinpad
gecompenseerd, zie paragraaf 5.6.7.1. In paragraaf 6.3 Bijsturingsmaatregelen is beschreven op
welke wijze en met welke uitgangspunten ProRail storingen en beperkingen herstelt.

Ook het kan voorkomen dat er zich onregelmatigheden dreigen voor te doen” waardoor veilig en
ongestoord treinverkeer in gevaar wordt gebracht® en waarbij op zeer korte termijn
herstelwerkzaamheden moeten worden uitgevoerd om de staat van de infrastructuur weer op het
vereiste niveau te brengen. Daarnaast kan op verzoek van het bevoegd gezag de infrastructuur
tijdelijke onbruikbaar worden verklaard als wet- en regelgeving niet kan worden nageleefd. ProRail zal

78 VAB = Verkeersaanpassingen als gevolg van Beheer, zie ook Bijlage 2.

70 Bijvoorbeeld op basis van een ultrasoonrapportage, constateringen tijdens inspecties, gedane meldingen
enzovoorts.

80 Dit is een nadere definiéring van de situatie ‘in geval van nood’ uit Artikel 9 lid 5 van de Algemene
Voorwaarden.
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spoorwegondernemingen direct informeren en de beperking afstemmen om de gevolgen in termen
van klanthinder zo klein mogelijk te houden. Wanneer ProRail als gevolg van de beperking een
vervangend treinpad aanbiedt, worden de extra kilometers van het vervangende treinpad ten opzichte
van het oorspronkelijke treinpad gecompenseerd, zie paragraaf 5.6.7.1.

4.3.4.1.2 Herstel is niet direct mogelijk

Na analyse van de werkzaamheden die nodig zijn om een verstoring te herstellen kan het voorkomen dat
blijkt dat een infra-element niet direct te herstellen is. Als gevolg hiervan kan een tijdelijke beperking aan
de orde zijn.®! ProRail stelt de gerechtigden hiervan op de hoogte, deelt op verzoek een onderbouwing
van de tijdelijke capaciteitsbeperkingen en zorgt ervoor dat het infra-element weer zo snel als mogelijk
gerepareerd wordt. Er wordt afgestemd om de gevolgen van deze beperking zo klein mogelijk te houden.
Wanneer ProRail als gevolg van de beperking een vervangend treinpad aanbiedt, worden de extra
kilometers van het vervangende treinpad ten opzichte van het oorspronkelijke treinpad gecompenseerd,
Zie paragraaf 5.6.7.1.

4.3.4.1.3 Uitstel tot volgende publicatie is niet verantwoord

Er kan sprake zijn van werkzaamheden en bijbehorende tijdelijke capaciteitsbeperkingen die niet
voorzienbaar zijn en niet tot de volgende publicatie kunnen wachten omdat uitstel onverantwoord of
niet kosteneffectief is in het licht van de levensduur of de toestand van de infrastructuur. Op basis van
een schriftelijke onderbouwing van nut en noodzaak, vergezeld met de uiterste termijn dat de
werkzaamheden uitgevoerd dienen te zijn, worden gerechtigden geraadpleegd. Onderdeel van de
raadpleging is, om de gevolgen voor de gerechtigden zo klein mogelijk te houden, het voorleggen van
diverse uitvoeringsvarianten en verschillende uitvoeringsmomenten. Wanneer ProRail als gevolg van
de beperking een vervangend treinpad aanbiedt, worden de extra kilometers van het vervangende
treinpad ten opzichte van het oorspronkelijke treinpad gecompenseerd, zie paragraaf 5.6.7.1.

4.3.4.1.4 Overige aanvullende capaciteitsbeperkingen

Werkzaamheden en bijbehorende tijdelijke capaciteitsbeperkingen die niet in de hierboven
beschreven categorieén vallen, worden op basis van een schriftelijke onderbouwing aan de
gerechtigden voorgelegd. Om de gevolgen voor de gerechtigden zo klein mogelijk te houden kunnen
diverse uitvoeringsvarianten en uitvoeringsmomenten worden besproken. De vaststelling van deze
tijdelijke capaciteitsbeperkingen kan enkel plaatsvinden na instemming van gerechtigden die door
deze aanpassing worden geraakt. Wanneer ProRail als gevolg van een dergelijke beperking een
vervangend treinpad aanbiedt, worden de extra kilometers van het vervangende treinpad ten opzichte
van het oorspronkelijke treinpad gecompenseerd, zie paragraaf 5.6.7.1. Daarnaast wordt bij de
instemming van deze tijdelijke capaciteitsbeperking gecompenseerd aan de hand van de
instemmingsregeling, zie paragraaf 5.6.7.2.

Is er geen consensus, dan wordt het geschil overeenkomstig de geschilbeslechtingsregeling zoals
opgenomen in paragraaf 4.5.5 binnen tien werkdagen na het aanhangig maken daarvan beslecht. Een
geschil over de compensatie wordt overeenkomstig Bijlage 4 van de Netverklaring, Klachten- en
geschillenregelingen, beslecht.

4.4 Toepassing van Kaderovereenkomsten

Voor het dienstregelingsjaar 2024 was ten tijde van de publicatie van deze Netverklaring geen
Kaderovereenkomst van toepassing.

81 Bijvoorbeeld een Tijdelijke Infrabeperking (TIB) als het klemmen van een wissel of een Tijdelijke
Snelheidsbeperking (TSB).
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4.5 Werkwijze verdeling van capaciteit

4.5.0 Tijdschema voor de voorbereiding van de jaardienstverdeling

Het proces van de voorbereiding van de jaardienstverdeling loopt van juli 2022 tot en met maart 2023.
Het streven is om dit proces medio december 2022 op hoofdlijnen af te ronden. Zie voor meer
informatie paragraaf 4.5.4.1.

4.5.1 Tijdschema voor de jaardienstverdeling

Voorafgaande aan de start van de Jaardienstverdeling 2024 wordt de specifieke werkwijze voor de
Jaardienstverdeling 2024 via de Tafel van Verdeling toegelicht.

tabel 4.3 Tijdschema van het proces jaardienstverdeling, zie ook de website van RailNetEurope

Indienen van aanvragen:

a. Donnabestand open voor inbrengen aanvragen Wordt nader bepaald via
de Tafel van Verdeling
b. sluitingsdatum voor jaardienstaanvragen voor treinpaden (nationaal en 11-04-2023

internationaal) en vaststelling benodigde capaciteit voor wekelijkse
onttrekkingen

c. intake aanvragen 12 t/m 22-04-2023
Programmatie en codérdinatie:

d. start programmatie en codérdinatie 12-04-2023

e. RNE Technical Meeting 12 t/m 15-06-2023
Consultatie ontwerpdienstregeling

f. ontwerpdienstregeling gereed voor consultatie 03-07-2023

g. sluitingsdatum reacties consultaties 04-08-2023

Vaststelling van de capaciteitsverdeling
h. vaststelling van de capaciteitsverdeling 22-08-2023

4.5.2 Tijdschema voor de late requests

Late-requestaanvragen zijn in feite een speciale categorie ad-hocaanvragen. Het betreft aanvragen
die na de sluitingsdatum voor de jaardienstaanvragen binnenkomen tot en met 16 oktober 2023.

De late-requestaanvragen worden in volgorde van binnenkomst verwerkt n4 de definitieve
jaardienstverdeling (22 augustus 2023). De verwerking van deze aanvragen — inclusief ad-
hocaanvragen die v66r 8 november zijn ingediend - dient uiterlijk 13 november gereed te zijn. Voor
aanvragen die gedaan worden na 8 november 2023 gelden dan de reguliere reactietermijnen zoals
hierna in 4.5.3 worden genoemd.

4.5.3 Tijdschema voor de ad-hocaanvragen

ProRail geeft zo spoedig mogelijk en in elk geval binnen vijf werkdagen na ontvangst van een ad-hoc-
aanvraag aan betrokken gerechtigde aan of dit pad beschikbaar is. ProRail verstrekt desgevraagd
informatie over de binnen de dienstregeling nog beschikbare capaciteit voor ad-hocaanvragen.

Voor de ad-hocaanvragen die binnenkomen tussen 16 oktober 2023 en 8 november 2023 moet de
verwerking uiterlijk 13 november 2023 gereed zijn. Na deze periode gelden de in dit artikel genoemde
reactietermijnen.
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4.5.4 Nadere beschrijving van de processen

In paragraaf 4.2 is een overzicht gegeven van de processen ten behoeve van de (voorbereiding van
de) capaciteitsverdeling. Hieronder worden deze nader beschreven.

a.

Voor de processen jaardienstverdeling en ad-hocfase gelden, naast en aanvullend op relevante
wet- en regelgeving, de volgende algemene uitgangspunten: De spitsperiode zoals genoemd in
het Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur wordt in het verdeelproces als volgt
gedefinieerd: 06:30 tot 09:00 uur en 16:00 tot 18:30 uur.

Onder internationaal openbaar vervoer per nachttrein zoals genoemd in het Besluit

capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur®? wordt in het verdeelproces verstaan:

internationaal openbaar vervoer waarbij ergens op de gehele route in de nacht gereden wordt en
reizigers de mogelijkheid hebben om in de trein te overnachten. Ook een trein die in Nederland
ten tijde van de dagperiode rijdt, kan worden gezien als internationaal openbaar vervoer per
nachttrein.

ProRail houdt bij de verdeling van capaciteit niet alleen rekening met de fysieke capaciteit, maar

toetst ook of de aanvraag past binnen de vigerende normen op het gebied van milieu (inclusief

geluid) en veiligheid (inclusief spoorweg- en transferveiligheid) en of er nog andere
gebruiksbeperkingen van toepassing zijn, zoals brugopeningen (zie paragraaf 2.3 en 2.4). De
uitkomsten kunnen betekenis hebben voor de capaciteitsverdeling (minder capaciteit of capaciteit
onder voorwaarden te verdelen) en reeds verkregen capaciteitsrechten (aanwijzingen geven of
intrekken). De normen voor geluid zijn gebaseerd op de wettelijke bepalingen. Voor
spoorwegveiligheid en transferveiligheid komen normen en gebruiksbeperkingen voort vanuit:

— Het toepassen van risicobeheersing bij wijzigingen conform het veiligheidsbeheersysteem van
ProRail.

— Veranderingen ten opzichte van een voorgaand jaar in de capaciteitsverdeling mogen niet
leiden tot een onveilige situatie. Er wordt een risicoanalyse dienstregeling gemaakt, die onder
meer ingaat op afwijkingen ten opzichte van de plannormen.

— Analyse van veiligheidsincidenten conform het veiligheidsbeheersysteem alsmede het
oplossen van door de Inspectie en/of Onderzoeksraad geconstateerde tekortkomingen.

— Analyse van transferveiligheid gebaseerd op de methodiek van en de factoren benoemd in het
‘Risicomodel Perronveiligheid’ (zie het Logistiek Portaal), inclusief overkoepelend
beleidskader perronveiligheid.

ProRail verdeelt op het niveau van treinpaden tussen aankomst- en vertrekstations. De precieze

rijweg tussen aankomst- en vertrekstation op spoorniveau is geen onderdeel van de

capaciteitsverdeling.

De plannormen en ‘Lokale bijzonderheden Donna’ zoals gepubliceerd op het Logistiek Portaal zijn

uitgangspunt voor het maken van een dienstregeling. De normen (die ook opgenomen zijn in

Donna) en bijzonderheden gelden voor alle fases van de capaciteitsverdeling.

ProRail kan afwijken van de plannorm naar een lagere waarde op eigen initiatief of op verzoek

van één of meerdere gerechtigden onder de volgende voorwaarden:

e Het dient een doel: betere invulling van marktwensen en/of betere uitvoerbaarheid.

e Eventueel hierdoor te verwachten ontstane vertraging lossen zich snel op: het buffertekort
wordt gecompenseerd door speling in het volgende proces (rijden, halteren, opvolgen,
overstappen of keren).

e Eris een uitvoerbare afhandelingsstrategie voorhanden: controle op ongewenste/spontane
volgordewisseling bij kruisende bewegingen, bij voorkeur geen structurele noodzaak tot
handmatig ingrijpen door verkeersleiding.

¢ Bij afwijking onder het technisch minimum is er een veiligheidsbeoordeling met een positief
resultaat gemaakt, welke door ProRail is vastgesteld.

4.5.4.1 Voorbereiding Jaardienstverdeling
Spoorwegondernemingen die voornemens zijn capaciteit aan te vragen met het oog op het exploiteren

van een passagiersvervoersdienst die niet deel uitmaakt van een concessie als bedoeld in artikel 20,

82 Zie artikel 10 lid 1 sub ¢ van het Besluit capaciteitsverdeling Hoofdspoorweginfrastructuur.
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eerste en vierde lid van de Wet personenvervoer 2000 dienen zich uiterlijk 18 maanden voér aanvang
van de geldigheidsperiode van de dienstregeling te melden bij ProRail (via
accountmanagement@prorail.nl).83

Gerechtigden kunnen voorafgaand aan de door hen in te dienen aanvraag overleg voeren met
ProRail, in het bijzonder als die aanvraag een patroonmatig-herhalend karakter heeft.

Het proces van de voorbereiding van de jaardienstverdeling loopt van juli 2022 tot en met maart 2023.
Het streven is om dit proces medio december 2022 op hoofdlijnen af te ronden. In dit voorbereidings-
proces is het mogelijk om, aanvullend op het middellangetermijnproces (MLT-proces, zie ook het
Logistiek Portaal) aanpassingen in de dienstregeling te onderzoeken die voortkomen uit ervaringen
vanuit de praktijk dan wel vanuit optimalisatiewensen van spoorwegondernemingen. Verder richt dit
proces zich op kwaliteitstoetsen, onder andere door simulaties, waarbij ook uitkomsten kunnen
worden teruggegeven aan het MLT-proces om mee te nemen bij de capaciteitsontwikkelings-
vraagstukken. Als geen overeenstemming te bereiken is over de in te dienen jaardienstaanvragen
wordt dit als ‘agree to disagree’ vastgesteld.

Aanbod van tevoren geregelde treinpaden

Voorafgaand aan de capaciteitsverdeling presenteren de in de internationale goederencorridors (Ralil
Freight Corridors) samenwerkende infrastructuurbeheerders ten behoeve van het internationale
goederenvervoer een aanbod van van tevoren geregelde treinpaden (Pre-Arranged Paths). Voor
informatie over het aanvragen van treinpaden, zie paragraaf 4.2.3.

De van tevoren geregelde treinpaden worden gepubliceerd op de website van de corridororganisatie
waarvoor betreffende van tevoren geregelde treinpaden zijn bedoeld. Deze publicatie vindt in januari
2023 plaats waarna de van tevoren geregelde treinpaden verder als vaststaand gelden in het kader
van het verdere verdeelproces.

Zie voor informatie over de raming van te verwachten aanvragen voor goederenverkeer en besloten
personenvervoer (Voorbehouden van capaciteit) en de Procesregels van tevoren geregelde
treinpaden op de internationale goederencorridors paragraaf 4.5.4.2.

4.5.4.2 Jaardienstverdeling

Na de ontvangst van de jaardienstaanvragen start de fase van programmatie en codrdinatie van de
jaardienstverdeling en worden alle aanvragen geintegreerd in één dienstregeling. ProRail maakt een
ontwerpdienstregeling waarin de uitkomsten van de programmatie en de codrdinatie tot dan toe zijn
opgenomen en biedt deze 3 juli 2023 ter consultatie aan.

Voor goederenvervoer zijn standaard goederenpaden vastgesteld. De uitwerking hiervan is
weergegeven in Bijlage 22 ‘Standaard goederenpaden’. Deze standaardpaden spelen een rol op het
moment dat de prioritering zoals opgenomen in het Besluit capaciteitsverdeling
hoofdspoorweginfrastructuur moet worden toegepast.

Tijdens de programmatie en codrdinatie heeft ProRail afstemming met de andere infrastructuur-
beheerders in Europa. Dit is verder uitgewerkt in het RNE-document ‘RNE Process Handbook for
International Path Allocation for Infrastructure Managers’, te raadplegen via de website van
RailNetEurope. Daarnaast stemt ProRail waar nodig voor aanvragen op de Havenspoorlijn af met
aangrenzende terminals.

Voorbehouden van capaciteit

ProRail stelt op basis van realisatiecijfers, prognosecijfers en gewenste flexibiliteit een raming op van
te verwachten aanvragen voor goederenverkeer en besloten personenvervoer in de periode van 06.00
uur tot 24.00 uur. Deze raming borgt de benodigde standaard goederenpaden voor de jaardienst-
aanvragen en de benodigde capaciteit voor ad-hocaanvragen conform artikel 13 lid 3 van het Besluit
capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur. De raming wordt in verschillende stappen opgesteld
(alle stappen alleen voor overdag tussen 06.00 en 24.00 uur):

83 Artikel 57 lid 4 van de Spoorwegwet.
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1. De realisatiecijfers per goederencorridor (tussen 06.00 uur tot 24.00 uur) van het laatste volledige
kalenderjaar worden met 50% verhoogd.

2. Deze rekenkundige raming wordt aangepast aan de hand van een aantal vooraf opgestelde
basisprincipes:

a. Op Kijfhoek - Venlo vice versa wordt rekening gehouden met extra goederenpaden in verband
met de aanleg van het derde spoor Emmerich — Oberhausen. Het exacte aantal
goederenpaden wordt kenbaar gemaakt in de raming. Er wordt ook rekening gehouden met het
wachten op een aansluitend pad vanuit Venlo in beide richtingen.

b. Het minimum aantal geraamde standaard goederenpaden op de nationale baanvakken is
minimaal drie goederenpaden overdag indien er geen alternatieve route is, waarbij een redelijke
spreiding tussen 06.00 uur tot 24.00 uur geborgd wordt, rekening houdend met de spits.

¢. Het minimum aantal geraamde standaard goederenpaden op de internationale corridors is
minimaal vier paden overdag indien er geen alternatieve route is, waarbij een redelijke spreiding
tussen 06.00 uur tot 24.00 uur geborgd wordt, rekening houdend met de spits.

3. De raming wordt indien daar aanleiding voor is aangepast aan de hand van prognosecijfers;

4. De raming wordt voor de sluitingsdatum voor jaardienstaanvragen geconsulteerd via de Tafel van
Verdeling. Indien de behoefte van gerechtigden aan gereserveerde standaard goederenpaden
hoger is dan in de raming is opgenomen, dan kunnen gerechtigden hun behoefte onderbouwd
kenbaar maken. ProRail kan vervolgens de raming aanpassen op basis van de onderbouwde
behoefte van gerechtigden.

Indien tijdens het programmatie- en coérdinatieproces in de jaardienstverdeling de
jaardienstaanvragen fundamenteel anders zijn dan verwacht of indien de behoefte van gerechtigden
fundamenteel anders is vanwege nieuwe inzichten kan de raming bijgesteld worden.

De uit de jaardienstverdeling volgende gereserveerde paden blijven tot één dag voor de uitvoering
voorbehouden voor daartoe bestemd gebruik. Wanneer blijkt dat de voorbehouden capaciteit voor
goederenverkeer en besloten personenvervoer nog niet gebruikt is €én dag voor uitvoering, dan kan
deze capaciteit door ProRail ook voor andere marktsegmenten gebruikt worden.

Programmatie
Tijdens de programmatie identificeert ProRail de situaties waarin aanvragen met elkaar en/of met de
benodigde capaciteit voor patroonmatige werkzaamheden in wekelijkse onttrekkingen concurreren.

Codrdinatie
Voor de gevallen waar concurrerende aanvragen geconstateerd worden, wordt co6rdinatie gestart. Als
eerste stap in deze codérdinatie heeft ProRail binnen redelijke grenzen de mogelijkheid om wijzigingen
ten opzichte van de oorspronkelijke aanvraag voor te stellen met het oog op doelmatig en uitvoerbaar
gebruik van de capaciteit en het honoreren van zoveel mogelijk aanvragen. ProRail hanteert hierbij de
volgende grondslagen:
e Algemeen:

- Spoorafwijkingen, met behoud van functie.

e Specifiek voor reizigerstreinen:
- Afwijkingen in tijd tot maximaal drie minuten én niet leidend tot extra inzet van
spoorvoertuigen of personeel.

e Specifiek voor goederentreinen:

- Het opheffen of verplaatsen van stops, tenzij de spoorwegonderneming in de aanvraag heeft
aangegeven een commercieel of logistiek belang bij een stop te hebben.

- Goederentreinen kunnen door ProRail in de in het aanvraagbestand opgenomen
patroonpaden worden geprogrammeerd (de zogenoemde standaard goederenpaden, zie
Bijlage 22).

- Op de Betuweroute: afwijkingen in tijd minus tien minuten tot plus twintig minuten én niet
leidend tot extra inzet van spoorvoertuigen of personeel.

- Het aanpassen van dienstregelingssnelheden als de trein met dezelfde
locomotief/iwagencombinatie op een ander deel van het traject die snelheid ook kan halen en
de spoorweginfrastructuur het toelaat.
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Bij deze grondslagen gelden de volgende randvoorwaarden:

Er mogen geen aansluitingen verbroken worden.

Vertrek van reizigerstreinen mag niet eerder.

Grenstijden worden niet aangepast.

Er worden geen stops toegevoegd.

Bij reizigerstreinen worden geen halteringen overgeslagen.

Treinkarakteristieken worden niet aangepast.

Als binnen de grondslag geen oplossing voor concurrerende aanvragen wordt gevonden, vindt
afstemming met de betrokken aanvragers plaats. In geval van concurrerende aanvragen spannen
betrokken partijen zich in om tot een oplossing te komen. In het geval dat aanvragen van gerechtigden
onderling concurreren kan ProRail trachten op basis van verhoging van de gebruiksvergoeding tot
overeenstemming te komen.84 De verhoging wordt berekend conform paragraaf 5.6.5.1
Schaarsteheffing.

Voor de codrdinatieprocedures gelden de volgende procesregels:

1 Programmatie- en codrdinatieoverleg voor de jaardienstverdeling vindt met gevolmachtigden
plaats via de Tafel van Verdeling.

2 De geidentificeerde conflictsituatie wordt bekend gemaakt aan alle betrokken aanvragers.85

3 De daarbij betrokken aanvragers worden uitgenodigd voor nader overleg over de situatie,
eventueel op basis van een codrdinatievoorstel van ProRail.

4 Elk van de betrokken aanvragers wordt uitgenodigd oplossingsvoorstellen te doen.

5 Oplossingen moeten passen binnen de gebruiksmogelijkheden van de spoorweginfrastructuur,
met inbegrip van plannormen, Lokale bijzonderheden Donna en gebruiksbeperkingen vanwege
voorschriften met betrekking tot geluid, milieu, spoorwegveiligheid en transferveiligheid.

6 Gestreefd wordt naar oplossingen waarbij (met inachtneming van procesregel 5) zo veel mogelijk
de aangevraagde capaciteiten worden gehonoreerd, de commerciéle en operationele samenhang
binnen de aangevraagde capaciteiten zo min mogelijk verbroken wordt en waarbij de
bedrijfseconomische gevolgen van afwijkingen van de aangevraagde capaciteiten zo beperkt
mogelijk zijn. De wettelijke prioriteringsregels hoeven bij het zoeken naar oplossingen nog niet te
worden toegepast.

7 De in RNE-verband afgestemde grenspassagetijdstippen worden gehandhaafd. Mocht afwijking
nodig zijn, dan wordt met betreffende infrastructuurbeheerder een nieuwe grenstijd afgestemd en
aangeboden aan de spoorwegonderneming.

8 De door ProRail te presenteren voorstellen sluiten aan op de dienstregelingstechnische
maatregelen zoals opgenomen in capaciteitsvergrotingsplannen.

Indien betrokken aanvragers en/of ProRail niet tot overeenstemming komen, dan stelt ProRail de
verdeling vast conform wet- en regelgeving®®. Als de prioriteringsregels in wet- en regelgeving
onvoldoende onderscheidend zijn, gelden aanvullend de volgende prioriteringscriteria, vermeld in
prioriteringsvolgorde:

a. Oplossingen waarbij de capaciteit zo efficiént mogelijk wordt benut om het hoogste aantal
aanvragen te honoreren, gaan boven oplossingen waarbij minder aanvragen gehonoreerd kunnen
worden.

b. ‘Vervoer gaat boven verkeer.’ Dit wil zeggen dat treinen bedoeld voor commercieel vervoer van
reizigers of goederen prioriteit hebben boven treinen (reizigers of goederen) die geen
commercieel vervoer zijn (ledig-materieelritten).

c. Op de route Meteren Aansluiting — Zevenaar Grens vice versa hebben goederentreinen met
eindbestemming of eerste herkomst in het gebied begrensd door de stations Emmerich — Voerde
— Oberhausen — Bottrop — Gladbeck — Gelsenkirchen — Herne — Duisburg — Rheinhausen
voorrang boven goederentreinen met andere herkomst of bestemming. Goederentreinen met een
kortere afstand tussen Zevenaar Grens en de herkomst of bestemming in dit gebied vice versa

84 Conform artikel 7 lid 1 Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur.

85 |Indien ten behoeve van het coérdinatieproces om nadere onderbouwing/gegevens wordt gevraagd dan
kunnen deze gegevens door de betreffende aanvrager als bedrijfsvertrouwelijk worden aangemerkt.

86 Conform artikelen 8 tot en met 13 Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur.
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hebben voorrang boven goederentreinen met een langere afstand; voor zover passend binnen de
mogelijkheden die door DB Netz worden geboden.

d. Op het centraal bediend gebied van emplacement Venlo hebben goederentreinen met
doorgaande tractie of die daar van rijrichting wisselen voorrang op goederentreinen op de route
Eindhoven — Venlo Grens vice versa die enkel van locomotief wisselen.

e. Op de route Meteren Aansluiting — Zevenaar Grens vice versa hebben goederentreinen die bij
omleiding via een andere grensovergang een lengte- of tonnagebeperking zouden ondervinden,
voorrang boven goederentreinen die deze beperkingen niet ondervinden.

f.  Binnen gegeven milieugerelateerde capaciteitsgrenzen (geluid en risico) wordt een zo hoog
mogelijke benutting (vervoer/verkeer) geaccommodeerd.

g. Doorgaande treinen over de Betuweroute hebben voorrang op niet doorgaande treinen (treinen
met een tussenstop of kerende treinen).

Procesregels van tevoren geregelde treinpaden op de internationale goederencorridors

De procesregels rond de verdeling over van tevoren geregelde treinpaden op de internationale
goederencorridors zijn omschreven in boek 4 van het Corridor Information Document (zie paragraaf
1.7.1) van de goederencorridors. De infrastructuurbeheerders van de Rail Freight Corridors passen bij
het verdelen van capaciteit op de van tevoren geregelde treinpaden (Pre Arranged Paths, PAP) de
regels zoals opgenomen in het document “Decision of the Executive Board of the Rail Freight Corridor
adopting the Framework for capacity allocation” toe. Dit document is op de websites van de
verschillende goederencorridors te raadplegen via de volgende hyperlinks:

¢ Rail Freight Corridor Rhine — Alpine;
e Rail Freigth Corridor North Sea — Mediterranean;
e Rail Freight Corridor North - Sea Baltic.

4.5.4.3 Verdelen in de ad-hocfase

In de ad-hocfase geldt het First-Come-First-Servedprincipe. Hierbij is het tijdstip van de gedane
aanvraag, ongeacht via welke aanvraagmethode, leidend. Aanvragen die zonder conflicten in te
passen zijn binnen de reeds verdeelde capaciteit worden verdeeld door ProRail. Aanvragen die niet
zonder conflicten zijn in te passen binnen de reeds verdeelde capaciteit kunnen alleen worden
gehonoreerd indien houders van reeds verdeelde capaciteit wijzigingen toestaan waardoor een
nieuwe aanvraag wel conflictvrij kan worden ingepast. ProRail kan worden gevraagd te bemiddelen bij
conflicten, maar heeft geen mogelijkheden om benodigde wijzigingen om een nieuwe aanvraag te
honoreren af te dwingen. ProRail geeft binnen de in paragraaf 4.5.3 genoemde termijnen uitsluitsel of
een nieuwe aanvraag in te passen is.

Het kan voorkomen dat capaciteitsrechten die aan twee gerechtigden verdeeld zijn, door
omstandigheden (bijvoorbeeld als gevolg van aanpassingen in de spoorweginfrastructuur en
incidentele onttrekkingen) toch concurrerend blijken te zijn. In dat geval wordt de capaciteit onder
regie van ProRail herverdeeld, volgens prioriteringsregels van het VAB-proces.

PreVAB- en VAB-proces

In het jaardienstverdelingsproces wordt capaciteit voor treinpaden verdeeld in een normale
dienstregeling in een standaardweek, zoals omschreven in paragraaf 4.2.2. Daarnaast worden
tijdelijke capaciteitsbeperkingen verdeeld (incidentele onttrekkingen) conform paragraaf 4.3.3 en 4.3.4.
De details van treinpaden als gevolg van de capaciteitsbeperkingen in 4.3.3 en 4.3.4 onder b worden,
zoals omschreven in 4.3.3.5, op een later moment uitgewerkt in het PreVAB- en VAB-proces.

In dit proces werkt ProRail nauw samen met de naburige infrastructuurbeheerders om zorg te dragen
voor goede aansluitingen van om te leiden treinen op de grensovergangen.

PreVAB-proces

In het PreVAB-proces wordt vanaf circa 28 weken voor uitvoering een alternatief uurpatroon (AUP)
ontworpen, dat als uitgangspunt wordt gebruikt in het VAB-proces. De basis hiervoor is de normale
dienstregeling vanuit het laatst afgesloten wijzigingsblad, de verdeelde tijdelijke
capaciteitsbeperkingen (incidentele onttrekkingen) en de daarbij behorende aanvullende
verkeersafspraken en het ‘Corridorboek’ (zie het Logistiek Portaal). De verdere uitwerking op
treinpadniveau vindt plaats in het VAB-proces.
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VAB-proces

Het alternatieve uurpatroon uit het PreVAB-proces wordt waar mogelijk als basis gebruikt voor het

VAB-proces. In het VAB-proces wordt vanaf acht weken voor uitvoering de detailuitwerking van

treinpaden als gevolg van een tijdelijke capaciteitsbeperkingen (incidentele onttrekkingen) uitgewerkt.

In de basis worden in dit proces treinen herpland waarbij de consequenties voor gerechtigden van

treinpaden zoveel mogelijk beperkt worden en er zoveel mogelijk treinpaden verdeeld kunnen worden.

Deze uitwerking wordt verstuurd door middel van een publicatie aan de gerechtigden. Indien

gerechtigden niet akkoord gaan met de uitwerking in de publicatie, dient dit binnen vijf werkdagen

kenbaar gemaakt te worden bij de One-Stop-Shop van ProRail (zie paragraaf 4.2.4). De capaciteit
wordt dan verdeeld aan de hand van de volgende prioriteringsregels:

- Beide capaciteitsaanvragen zijn in de jaardienst verdeeld: verdelen volgens jaardienstspelregels.
Hierbij geldt dat goederentreinpaden die verdeeld zijn in een standaard goederenpad ten
behoeve van ad-hocaanvragen jaardienstrechten hebben en daarmee voorrang hebben boven
conflicterende treinen die verdeeld zijn buiten de standaard goederenpaden.

- Een van de capaciteitsaanvragen is in de jaardienst verdeeld, de andere in de ad-hocfase: in de
jaardienst verdeelde capaciteit gaat voor in de ad-hocfase verdeelde capaciteit.

- Beide capaciteitsaanvragen zijn verdeeld in de ad-hocfase: verdelen volgens ad-hocprincipe
‘First Come, First Served.’

Bij het vaststellen van tijdelijke capaciteitsbeperkingen, zoals omschreven in paragraaf 4.3.3 en 4.3.4,

worden grove afspraken gemaakt over wekelijkse onttrekkingen. Het kan voorkomen dat bij de

detailuitwerking in het VAB-proces deze grove afspraken onvoldoende blijken te zijn om tot een goede
verdeling te komen. In dit geval zijn de wekelijkse onttrekkingen onderdeel van de verdeling en gelden
bovenstaande prioriteringsregels.

4.5.4.4 Treinnummering

Om misverstanden in de communicatie over treinen te voorkomen, worden alle treinen geidentificeerd
door middel van een treinnummer dat binnen één dag uniek is. Dezelfde treinnummers worden
gebruikt bij het aanvragen van capaciteit, de vastlegging van de capaciteitsverdeling, alsmede voor
administratieve toepassingen (bijvoorbeeld facturering van vergoedingen).

Binnenlandse treinnummers

ProRail maakt per dienstregelingsjaar afspraken met elk van de spoorwegondernemingen over de te
gebruiken nummers voor binnenlands verkeer. Deze afspraken omvatten tevens de verwerking van
aanvullingen en wijzigingen gedurende de looptijd van een dienstregelingsjaar.

Treinnummers voor internationaal verkeer

Treinnummers voor internationaal verkeer worden voor goederenverkeer en reizigersverkeer volgens
respectievelijk UIC-fiche 419-2 en UIC-fiche 419-1 verdeeld door:

e DB Netz (verkeer van en naar Duitsland en verder);

¢ Infrabel namens SNCF Réseau (verkeer van en naar Belgié en verder).

De spoorwegonderneming die met een trein van of tot de Nederlands-Duitse grens over het Duitse net
rijdt vraagt de internationale treinnummers ten behoeve van verkeer over de Nederlands-Duitse grens
bij DB Netz aan via de partnervervoerder met een toelating in Duitsland. De spoorwegonderneming
die met een trein van of tot de Nederlands-Belgische grens over het Belgische net rijdt vraagt de
internationale treinnummers ten behoeve van verkeer over de Nederlands-Belgische grens bij Infrabel
aan via de partnervervoerder met een toelating in Belgié. Infrabel en de regio’s Nord en West van DB
Netz communiceren de toewijzing van internationale treinnummers direct aan ProRail en aan de
partnervervoerder in Duitsland c.q. Belgié.

De gedetailleerde beschrijving van de procedure voor het verkrijgen van een internationaal
treinnummer staat beschreven op het Logistiek Portaal (‘Procedure aanvragen internationaal ad hoc
treinnummer’).

Vastlegging
Zowel nationale als internationale treinnummers worden door ProRail vastgelegd in de applicatie TNR
(zie Bijlage 23, onderdeel 16). De treinnummerlijst wordt in de applicatie doorlopend actueel
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gehouden. Spoorwegondernemingen kunnen zich als onderdeel van de dienst ‘Treinpad’ abonneren
op de applicatie TNR en zelf op elk moment een actuele treinnummerlijst raadplegen en/of exporteren.

De spoorwegonderneming kan wijzigingsvoorstellen voor binnenlandse treinnummers indienen via
trainnumbers@prorail.nl . Wijzigingsvoorstellen voor_internationale treinnummers gaan via DB Netz of
Infrabel. ProRail verwerkt binnen drie werkdagen tussentijdse mutaties van spoorwegondernemingen
betreffende de actuele dienstregeling. Deze mutaties zijn vijf werkdagen na verwerking en wederzijdse
goedkeuring van kracht. Hernummering vormt geen aantasting van capaciteitsrechten. ProRail en de
spoorwegonderneming passen steeds de treinnummering volgens de actuele stand in de applicatie
TNR toe.

4.5.4.5 Ondersteunende systemen

In onderstaande tabel zijn de ondersteunende applicaties en informatiediensten opgesomd die ingezet
kunnen worden ten behoeve van de capaciteitsverdeling of in de voorbereiding hiertoe. De tweede
kolom van deze tabel geeft in een korte omschrijving de functionaliteit weer. De derde kolom van deze
tabel omvat een verwijzing naar de bijlage voor een uitgebreide toelichting.

Binnen deze voorzieningen maken we onderscheid tussen voorzieningen die beschikbaar worden
gesteld vanuit de dienst treinpad (zie paragraaf 5.3.1) en voorzieningen die verkrijgbaar zijn als
ondersteunende ICT-dienst (zie paragraaf 5.5). Aan de ondersteunende ICT-diensten zijn extra kosten
verbonden.

Tabel 4.4  Ondersteunende systemen

Functie Voor toelichting
zie
Vanuit Treinpad
Donna Plannen en aanvragen van treinpaden, rangeerpaden en Bijlage 23 - 9
opstelcapaciteit ten behoeve van basisuurpatroon,
standaardweek en specifieke dagen.
Btd-planner Inzicht in capaciteit voor beheer. Bijlage 23 — 14
Btd-planner Rapportage |Een uittreksel uit de informatie uit het systeem Btd-planner. Bijlage 23 — 14
Orderportaal®’ Indienen aanvragen capaciteit voor treinpaden in Nederland. | Bijlage 23 — 10

Path Coordination System | Indienen van internationale capaciteitsvragen en ontvangen Bijlage 23 - 11
(PCS, via RailNetEurope) |van aanbiedingen van capaciteit.

LOA-Online Indienen, afhandelen en vastleggen van lokale orders ten Bijlage 23 - 12
behoeve van rangeerrijwegen.

RMS (Rail Management |e Inzicht in de actuele uitvoering en de planning van de Bijlage 23 - 13

Systeem) Client / processporen behorend tot de emplacementen van de

Feniks® Betuweroute.

¢ Inzicht in de actuele planning en bijsturing van geplande
treinpaden ten behoeve van goederenverkeer.

Mijn Treinen Overzicht van alle aan de goederenvervoerder gerelateerde Bijlage 23 - 48
geplande treinen voor de komende 24 uur. Met de
mogelijkheid voor de spoorwegonderneming om bepaalde
bijsturingsacties uit te voeren.

TNR Inzicht in de toewijzing van treinnummers aan Bijlage 23 - 16
Spoorwegondernemingen.

87 Afhankelijk van het begrote aantal treinpaden wordt per gerechtigde een aantal abonnementen ter beschikking
gesteld voor de voorziening Orderportaal. Afname boven dit aantal wordt gezien als ondersteunende ICT-
dienst waarvoor kosten in rekening worden gebracht.

88 Binnen ProRail zijn er ontwikkelingen gaande om in de loop van 2023 RMS Client te vervangen door Feniks.
Zodra deze dienst beschikbaar is wordt u hierover geinformeerd middels een aanvulling op de Netverklaring.
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Functie Voor toelichting

zie

Capaciteitsaanvragen en | Het indienen van capaciteitsaanvragen voor treinpaden, het Bijlage 23 - 27

plan- en ontvangen van aanbiedingen van treinpaden, het wijzigen van
uitvoeringsinformatie treinpaden en annuleren van treinpaden, grensafstemming en
(volgens TSI TAF/TAP het wijzigen en annuleren van treinpaden door ProRail op
standaard) basis van de TSI TAF/TAP-berichten.

Via deze dienst kan tevens actuele plan- en
uitvoeringsinformatie op basis van de TSI TAF/TAP-berichten
worden verkregen.

Ondersteunende ICT-diensten

FRISO (Flexible Rail Infra | Simulatietool ten behoeve van infrastudies, capaciteits-, Bijlage 23 - 7
Simulatie Omgeving) robuustheids-, en veiligheidsanalyses, innovatiestudies.

4.5.5 Geschilbeslechting

Codrdinatie is naar zijn aard een technisch overleg tussen deskundigen. Deskundigen kunnen van
mening verschillen waardoor er een patstelling over conflicten kan ontstaan. Om het proces van
capaciteitsverdeling zijn voortgang te laten houden is er een geschillenregeling die binnen

tien werkdagen uitsluitsel geeft.8°

Een aanvrager of ProRail heeft de mogelijkheid het initiatief te nemen tot geschilbeslechting tijdens de
codrdinatiefase van de jaardienstregeling doch uiterlijk tot tien werkdagen voor vaststelling van de
capaciteitsverdeling van de jaardienstregeling in het geval van codrdinatie tussen twee of meerdere
conflicterende aanvragen. Een gerechtigde kan ook toepassing van de geschilbeslechtingsregeling
inroepen in het geval dat hij meent benadeeld te worden door de wijze waarop ProRail bij de
vaststelling van de capaciteitsverdeling is afgeweken van de eerder door ProRail gepresenteerde
ontwerpdienstregeling; in zo’n geval moet de geschillenregeling worden ingeroepen binnen vijf
werkdagen nadat de capaciteitsverdeling door ProRail is vastgesteld.

De geschilbeslechtingsprocedure voorziet een gesprek tussen de betrokken partijen (hoor en
wederhoor) met als doel conflicten in het capaciteitsverdelingsproces tijdens de codrdinatie op te
lossen. Indien geen oplossing wordt bereikt, doet de voorzitter binnen tien werkdagen na het
schriftelijk — aan de Tafel van Verdeling — aanhangig maken van het geschil uitspraak. De uitspraak is
vervolgens uitgangspunt voor de verdere codrdinatie. Bij conflicten tussen een aanvraag van een
gerechtigde en de benodigde capaciteit voor geplande werkzaamheden aan of nabij de
hoofdspoorwegen, wekelijkse onttrekkingen of de vrij te houden paden welke onderdeel zijn van de
ad-hocraming vindt de behandeling van het geschil plaats onder leiding van een onafhankelijke derde,
die door ProRail wordt aangewezen met instemming van gerechtigden. De behandeling leidt in dat
geval tot een advies waar ProRail bij de vaststelling van de capaciteitsverdeling alleen gemotiveerd
van mag afwijken. Deze motivatie maakt ProRail kenbaar aan de betrokken gerechtigden.

4.6 Overbelaste spoorweginfrastructuur

Gedurende het jaardienstverdelingsproces of naar aanleiding van een prognose van capaciteits-
aanvragen voor de nabije toekomst kunnen capaciteitsknelpunten worden gesignaleerd. Het knelpunt
kan verbonden zijn aan zowel de fysieke als andere begrenzingen (onder andere geluid en
spoorwegveiligheid) van de capaciteit. Dit kan leiden tot het door ProRail overbelast verklaren van
delen van de spoorweginfrastructuur.®® Na overbelastverklaring stelt ProRail binnen zes maanden een

89 Zie artikel 46 lid 6 van Richtlijn 2012/34/EU en het Besluit capaciteitsverdeling artikel 4a.
9%  De overbelastverklaring is te raadplegen via de website van ProRail. Zie ook Bijlage 10, onderdeel 3 van de
Netverklaring.
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capaciteitsanalyse®! op. Binnen zes maanden na afronding van de capaciteitsanalyse stelt ProRail na
overleg met betrokken gerechtigden een capaciteitsvergrotingsplan® op. Voor het
capaciteitsvergrotingsplan stelt ProRail met behulp van een kosten-batenanalyse de meest
kosteneffectieve oplossing vast. Oplossingen kunnen zowel van infrastructurele als dienstregeling
technische aard zijn.

4.7 Buitengewoon Vervoers

4.7.1 Wanneer is er sprake van Buitengewoon Vervoer (goederen- en
reizigersvervoer)*

Er is sprake van Buitengewoon Vervoer bij:

a. Het rijden met treinen waarin spoorvoertuigen zijn opgenomen die de beladingsklasse zoals
vermeld in het Register van Infrastructuur (RINF) overschrijden.®®

b. Het rijden met spoorvoertuigen waarvan het laadprofiel groter is dan het toegestane statisch
referentieprofiel conform NEN-EN 15273-2:2013+A1:2017.%

c. Hetrijden met treinen of spoorvoertuigen onder een op grond van de Spoorwegwet verleende
ontheffing waarin in de ontheffingsvoorwaarden een nadere regeling met de beheerder is
voorgeschreven.%’

d. Het rijden met spoorvoertuigen die in de UIC-regelgeving (IRS 50502) als Buitengewoon
Vervoer gekenmerkt worden.

In bovenstaande situaties is een regeling Buitengewoon Vervoer noodzakelijk. ProRail laat geen
spoorvoertuigen als Buitengewoon Vervoer toe als de daarvoor geldende voorwaarden zoals
opgenomen in de regeling voor Buitengewoon Vervoer niet worden toegepast.

4.7.2 Algemene uitgangspunten (regelingen) Buitengewoon Vervoer

In geval van Buitengewoon Vervoer gelden extra voorwaarden voor vervoer die zijn vastgelegd in de
volgende twee te onderscheiden regelingen en afhankelijk van het soort Buitengewoon Vervoer van
toepassing zijn:

1. Standaardregelingen (zie paragraaf 4.7.3)

2. Maatwerkregelingen (zie paragraaf 4.7.4)

In geval van Buitengewoon Vervoer geldt ten aanzien van zowel goederenvervoer als reizigersvervoer
dat één van deze regelingen voor Buitengewoon Vervoer van toepassing is, tenzij er sprake is van het
type reizigersvervoer dat is opgenomen in de bijlage bij het Register van Infrastructuur (RINF)%, dan
zZijn deze regelingen niet nodig (zie paragraaf 2.3.5 en paragraaf 4.7.3.1).

Verder gelden de volgende algemene uitgangspunten:
e Als vervoer volgens de IRS 50502 gekenmerkt wordt als Buitengewoon Vervoer, dan is een
maatwerkregeling noodzakelijk. Als het vervoer op grond van de IRS 50502 niet als Buitengewoon

%1  Deze analyse vloeit voort uit artikel 7 lid 2 sub a Besluit capaciteitsverdeling hoofspoorweginfrastructuur en is
te raadplegen via de website van ProRail.

92 Deze analyse vloeit voort uit artikel 7 lid 2 sub ¢ Besluit capaciteitsverdeling hoofspoorweginfrastructuur en is
teraadplegen via de website van ProRail.

98 Zie ook Netverklaring paragraaf 2.3 en paragraaf 3.4.3.

94 Zie ook Netverklaring paragraaf 3.4.3.

9  Zie Netverklaring paragraaf 2.3.5.

9%  Zie Netverklaring paragraaf 3.4.3.

Zie 26q lid 6 Spoorwegwet.

9% Deze lijst is te vinden onder parameter 1.1.1.1.2.4.4 (Document with the procedure(s) for static and dynamic
route compatibility checks - Lijst voertuigen voor Bijlage bij RINF).

©
i
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Vervoer wordt gekenmerkt, dan kan het vervoer alsnog binnen de standaardregelingen
Buitengewoon Vervoer van ProRail vallen. Indien de standaardregeling niet op het vervoer van
toepassing is, is alsnog een maatwerkregeling noodzakelijk.

¢ In geval van Buitengewoon Vervoer zorgt een spoorwegonderneming ervoor dat - afhankelijk van
het soort Buitengewoon Vervoer - de voorwaarden uit de standaard- of maatwerkregeling voor
Buitengewoon Vervoer in de bedrijfsvoering worden toegepast en nageleefd.

¢ In geval van Buitengewoon Vervoer moet een spoorwegonderneming nagaan of route,
rijwegkeuze, snelheid van de voor de spoorwegonderneming beoogde trein in overeenstemming
zijn met de op dat Buitengewoon Vervoer toepasselijke (standaard- of maatwerk)regeling. Als dat
niet het geval is moet de spoorwegonderneming 6f de dienstregeling aanpassen zodat deze in
overeenstemming is met de bestaande standaard- of maatwerkregeling 6f ProRail verzoeken de
maatwerkregeling aan te passen.

e Voor de dienstverlening met betrekking tot Buitengewoon Vervoer, zie paragraaf 5.4.3. Meer
informatie over de procedure voor het aanmelden van Buitengewoon Vervoer en de regelingen
voor Buitengewoon Vervoer is te vinden op het_Logistiek Portaal.

4.7.3 Standaardregelingen

Voor Buitengewoon Vervoer zijn twee type standaardregelingen door ProRail ontworpen:

1. De standaardregeling voor zwaar vervoer (zie ook paragraaf 2.3.5).

2. De standaardregeling voor overschrijding van het laadprofiel (buiten-profielvervoer®, zie ook
paragraaf 3.4.3 en UIC IRS00596).

Afhankelijk van de afmetingen, het gewicht of de aard van de lading, kan één regeling of kunnen beide

standaardregelingen van toepassing zijn op Buitengewoon Vervoer.

4.7.3.1 Standaardregeling voor zwaar vervoer

De standaardregeling voor zwaar vervoer geldt in geval van Buitengewoon Vervoer waarbij de
beladingsklasse van het vervoer zoals vermeld in het Register van Infrastructuur (RINF) wordt
overschreden (zie sub a in paragraaf 4.7.1). Het gebruiksvoorschrift Buitengewoon Vervoer
GVS00094, zie het Logistiek Portaal), ook wel de standaardregeling voor zwaar vervoer genoemd,
vermeldt de mogelijkheden voor dit type Buitengewoon Vervoer. Deze standaardregeling voor zwaar
vervoer beschrijft:

e Het type/de klasse van vervoer: een aantal standaardklassen, refererend aan beladingsklasse C3,
C4, D2, D3, D4, E4, E5 volgens NEN-EN 15528, een aantal standaardklassen waarvoor (nog)
geen beladingsklasse NEN-EN 15528 is ontwikkeld en een aantal specifieke spoorvoertuigtypen.

e Voor elk type/elke klasse vervoer de baanvakken op de Nederlandse hoofdspoorweginfrastructuur
waarop dit vervoer is toegelaten en bijbehorende snelheidsbeperkingen.

Een spoorwegonderneming kan in geval van Buitengewoon Vervoer passend binnen één van

hierboven genoemde typen/klassen van vervoer en conform de standaardregeling voor zwaar vervoer

zonder toestemming van ProRail gebruik maken van de verdeelde capaciteit. In dat geval geldt het

volgende:

¢ Indien vervoer binnen één van de beladingsklassen zoals genoemd in de NEN-EN 15528 valt
(beladingsklassen C3, C4, D2, D3, D4, E4 of E5), volstaat het als een spoorwegonderneming in de
dienstregelingdocumenten ten behoeve van alle bij het vervoer betrokkenen door middel van een
verwijzing naar de beladingklasse van de betreffende trein kenbaar maakt dat voor dat vervoer de
standaardregeling voor zwaar vervoer van toepassing is (voorbeeld: ’45109 - D4’).

¢ Indien vervoer niet binnen één van deze in de NEN-EN 15528 genoemde beladingsklassen valt,
kan een spoorwegonderneming alleen door middel van een aanvraag bij de ProRail One-Stop-
Shop voor Buitengewoon Vervoer (zie voor de contactgegevens paragraaf 4.2.4) deze standaard-
regeling voor het betreffende vervoer van toepassing laten zijn. De One-Stop-Shop verwijst dan in
de standaardregeling voor zwaar vervoer naar de beperkingen behorend bij die/dat betreffende
klasse/type van vervoer.

99 Dit wordt ook wel gecombineerd verkeer of intermodaal transport genoemd.
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Dit is ook het geval als in een situatie, zoals in geval van bijsturing, moet worden afgeweken van
trajecten waar de betreffende beladingsklasse is toegestaan en waarbij er op de omleidingsroutes
beperkingen aanwezig zijn. Een spoorwegonderneming dient er op dat moment voor zorg te
dragen dat Verkeersleiding ervan op de hoogte is dat er sprake is van een trein die de op het te
berijden baanvak toegestane beladingslasten overschrijdt.

4.7.3.2 Standaardregeling voor overschrijding van het laadprofiel*%

Deze standaardregeling geldt in geval van Buitengewoon Vervoer waarbij het laadprofiel van het
vervoer wordt overschreden9! (zie sub b in paragraaf 4.7.1). Gecodificeerde wagens en intermodale
laadeenheden die zijn ondergebracht in de klassen BP1, BP2 en BP3 kunnen zonder toestemming
van ProRail met dit Buitengewoon Vervoer gebruik maken van de verdeelde capaciteit indien de
spoorwegonderneming de voorwaarden van de standaardregeling voor overschrijding van het
laadprofiel, zoals genoemd in de ‘Standaardvoorwaarden Buitenprofielcodes 1-2-3’ (zie het Logistiek
Portaal) naleeft. Een spoorwegonderneming maakt in de dienstregelingsdocumenten en in Donna ten
behoeve van alle bij het vervoer betrokkenen door middel van de toevoeging BP1, BP2 en BP3 aan
het treinnummer kenbaar dat er sprake is van Buitengewoon Vervoer waarop de standaardregeling
voor overschrijding van het laadprofiel van toepassing is.

4.7.4 Maatwerkwerkregelingen

Voor overig Buitengewoon Vervoer (zie sub c, d en e in paragraaf 4.7.1) kunnen
spoorwegondernemingen een maatwerkregeling Buitengewoon Vervoer aanvragen bij de ProRail
One-Stop-Shop voor Buitengewoon Vervoer via 0ss-bv@prorail.nl. Deze maatwerkregeling omvat een
opgave van de toegelaten route, de periode van geldigheid, de uitvoeringsvoorwaarden, de verkregen
ontheffingen en indien van toepassing de toegelaten afmeting en/of gewicht. Een spoorwegonder-
neming maakt in de dienstregelingsdocumenten ten behoeve van alle bij het vervoer betrokken
partijen kenbaar dat er sprake is van Buitengewoon Vervoer waarop een maatwerkregeling van
toepassing is door middel van de toevoeging “BV” aan het treinnummer met daarbij de verwijzing naar
het volgnummer van de betreffende spoorwegonderneming.

ProRail spant zich in om zo spoedig mogelijk doch uiterlijk binnen tien werkdagen na de aanvraag van
een maatwerkregeling aan de aanvrager te melden of het Buitengewoon Vervoer mogelijk is en zo ja,
onder welke voorwaarden. Voor de dienstverlening met betrekking tot Buitengewoon Vervoer, zie
paragraaf 5.4.3.

Overeen te komen regeling
» ProRail wenst bovengenoemde regelingen over Buitengewoon Vervoer op te nemen in de
Toegangsovereenkomst. «

4.8 Wijzigen van verdeelde treinpaden

4.8.1 Wijzigen van verdeelde treinpaden door de spoorwegonderneming

Gerechtigden kunnen wijzigingen op de aan hen reeds verdeelde capaciteit indienen. De gerechtigde
kan op vier manieren een wijzigingsverzoek indienen:

Met een TSI-path-modificationbericht (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 27).

Via het Orderportaal (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 10).

Via Mijn Treinen (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 48).

In de applicatie Donna (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 7).

100 pit wordt ook wel gecombineerd verkeer of intermodaal transport genoemd.
101 Zie Bijlage 12.
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In alle gevallen geldt dat direct aan het treinpad verbonden opstel- en/of rangeercapaciteit
(bijvoorbeeld TijdRuimteSlots) onderdeel uitmaakt van de wijziging.

4.8.2 Wijzigen van verdeelde treinpaden door de infrastructuurbeheerder

De infrastructuurbeheerder kan wijzigingen aanbrengen in reeds aan gerechtigden verdeelde
capaciteit. Zie voor een nadere procesbeschrijving paragraaf 4.3.

4.8.3 Niet gebruikte capaciteit voor treinpaden
Intrekken capaciteit door ProRail

Als een uur voor vertrek duidelijk is dat het verdeelde treinpad niet door de betrokken gerechtigde
gebruikt gaat worden, is ProRail vrij om andere gerechtigden over die capaciteit te laten beschikken.
ProRail trekt dan de verdeelde capaciteit in.

Wanneer een gerechtigde de in de jaardienst (inclusief wijzigingsbladen) beschikbaar gekregen
individuele treinpaden voor openbaar vervoer op baanvakken en perronsporen gedurende ten minste
1 maand (oftewel: dertig aaneengesloten dagen startend op elke willekeurige datum) voor minder dan
80% benut of de capaciteit niet zijnde openbaar vervoer voor minder dan 50% benut, dan kan ProRail
de capaciteitsrechten terugnemen. Hierbij wordt steeds gerekend per (gerelateerd) treinnummer per
verkeersdag. Na elke kalendermaand zal ProRail de benutting van de verdeelde treinpaden toetsen
(zie Artikel 9 van de Algemene Voorwaarden). Indien sprake is van overmacht dient de
spoorwegonderneming dit voor het einde van de kalendermaand zelf te melden aan ProRail. ProRail
zal dan toetsen of er sprake is van overmacht.

Onder niet benutten dan wel niet gebruiken zoals bedoeld in deze paragraaf wordt mede verstaan, dat
de trein niet de kenmerken blijkt te hebben die bij de aanvraag van de capaciteit zijn opgegeven en op
grond waarvan de aanvraag is verdeeld, waarbij op grond van die kenmerken door ProRail tijdig en
navolgbaar getoetst is op fysieke en milieutechnische inpasbaarheid.

Het niet benutten van het pad door oorzaken liggend bij ProRail, door fluctuaties in
marktomstandigheden, door feestdagen, door niet beschikbaarheid van samenhangende railcapaciteit
bij terminals, overslagbedrijven, industrieterreinen dan wel buitenlandse infrastructuurbeheerders et
cetera wordt geacht verwerkt te zijn in de percentages van 80% respectievelijk 50%, die gelden als de
grenswaarden voor benutting die bij overschrijding kunnen leiden tot het intrekken van capaciteit door
ProRail.

4.8.4 Annuleren van treinpaden door de spoorwegonderneming

Annuleren van reeds verdeelde capaciteit door de spoorwegonderneming

Voor het annuleren van reeds verdeelde capaciteit geldt het volgende: zodra de gerechtigde weet dat
een in Nederland startende trein geen gebruik gaat maken van de verdeelde capaciteit, wordt dit
onmiddellijk gemeld aan ProRail, zodat ProRail de vrijgekomen capaciteit kan herverdelen.

De spoorwegonderneming kan op vier manieren capaciteit annuleren:

e Met een TSl-path-modificationbericht (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 27);

¢ Via het Orderportaal (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 10);

¢ Via Mijn Treinen (zie paragraaf 5.3.1 en bijlage 23, onderdeel 49);

¢ In de applicatie Donna (zie paragraaf 5.3.1 en Bijlage 23, onderdeel 7);

Annuleringen als gevolg van toepassing van vooraf opgestelde bijsturingsmaatregelen (zie paragraaf
6.3.2) hoeven door de spoorwegonderneming niet doorgegeven te worden.

Voor treinen afkomstig uit het buitenland geldt dat ProRail zelf het initiatief neemt voor annuleren. Na
afstemming met de spoorwegonderneming en met de infrastructuurbeheerder van het buurland trekt
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ProRail de verdeelde capaciteit in voor zover de bij dat pad betrokken buitenlandse
infrastructuurbeheerder, definitief niet de aansluitende capaciteit beschikbaar stelt.

In alle gevallen geldt dat direct aan het treinpad verbonden opstel- en/of rangeercapaciteit (waaronder
bijvoorbeeld TljdRuimteSlots) onderdeel uitmaakt van de annulering. Afspraken met betrekking tot het
annuleren van toegewezen opstel- en rangeercapaciteit op emplacementen worden beschreven in
hoofdstuk 7, paragraaf 7.3.5.3.7.

4.9 Herontwerp capaciteitsverdelingsproces (TTR)

4.9.1 Doelstellingen

RailNetEurope (RNE) en Forum Train Europe (FTE), ondersteund door de European Rail Freight
Association (ERFA), werken op Europees niveau aan een herontwerp van het capaciteitsverdelings-
proces onder de naam Time Table Redesign (TTR)192, Het doel van TTR is de concurrentiepositie van
vervoer per spoor te verhogen door het harmoniseren en verbeteren van het Europese dienstregeling-
systeem.

TTR bestaat uit diverse onderdelen, waaronder een verbeterde planning van capaciteit op de
infrastructuur, inclusief tijdelijke capaciteitsbeperkingen op het spoor en de introductie van nieuwe
capaciteitsverdelingsprocessen. Digitalisering is een belangrijk onderdeel van TTR.

Het doel is om alle marktwensen beter te dienen en het gebruik van capaciteit op de bestaande
infrastructuur te optimaliseren. Met name voor reizigersverkeer zal dit resulteren in eerdere
beschikbaarheid van de definitieve dienstregeling, met als resultaat dat reizigers eerder en met een
hogere betrouwbaarheid een vervoerbewijs kunnen aanschaffen. Voor het merendeel van het
goederenverkeer leidt TTR tot meer flexibiliteit en betere treinpaden in het ad-hocproces zodat beter
kan worden voldaan aan de klantwensen.

Gedetailleerde informatie over het project TTR is beschikbaar op http://ttr.rne.eu en
http://www.forumtraineurope.eu/services/ttr. De planning is om de eerste onderdelen van TTR te
implementeren in dienstregeling voor 2025. De overige onderdelen van TTR worden in de jaren
daarna ingevoerd zodra Europese en nationale wet- en regelgeving dat mogelijk maken

4.9.2 Proceselementen

Het TTR-proces bestaat uit de volgende componenten:

102 RailNetEurope heeft in 2021 de naam TTR formeel gewijzigd in TTR For Smart Capacity Management omdat
deze benaming beter weergeeft waar TTR voor staat.
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Capaciteitsstrategie

Middellange Capaciteitsmodel
termijn Partitionerenvan capaciteit
planningsfase

Capaciteitsplanning & Publicatie Capaciteitsproducten

Capaciteitsaanvragen

Jaardienst Rolling Planning
e Ad-hocaanvragen
Capaciteits- aanvragen aanvragen
aanvraagfase
et Verdeling Verdeling

Verdeling

Wijzigen / aanpassen door IM/ annulerenvan treinpaden

Uitvoeringsfase

De belangrijkste TTR-componenten worden hieronder nader toegelicht:

Capaciteitsstrategie (X-60 tot X*-36 maanden):

De capaciteitsstrategie is de langetermijn-capaciteitsplanning van de infrastructuurbeheerder voor
een bepaalde lijn, een deel van het netwerk of het gehele netwerk. Het hoofddoel van de
capaciteitsstrategie is om vroegtijdig een eerste inzicht te geven in de beschikbare capaciteit op de
infrastructuur en de verwachte capaciteitsbehoefte. De capaciteitsstrategie stelt de
infrastructuurbeheerder in staat om deze verwachte capaciteitsbehoefte en beschikbare capaciteit
te delen met infrastructuurbeheerders in buurlanden en gerechtigden.

Capaciteitsmodel (X*-30 tot X*-18 maanden) met een onderverdeling naar soort capaciteit's:

Het capaciteitsmodel bevat een gedetailleerde inschatting van de verwachte capaciteitsvraag en is
onderverdeeld in capaciteit voor jaardienstaanvragen, Rolling-Planningaanvragen, tijdelijke
capaciteitsbeperkingen en (in sommige situaties) restcapaciteit. Gerechtigden hebben de
mogelijkheid om input te leveren op het capaciteitsmodel door het aankondigen van hun
toekomstige capaciteitsbehoefte en kunnen reageren op de voorgestelde onderverdeling van
capaciteit. Het aankondigen van de capaciteitsbehoefte en het capaciteitsmodel zijn beschreven in
de paragrafen 4.9.3.1en 4.9.3.2

Internationale afstemming van tijdelijke capaciteitsbeperkingen:

Tijdelijke capaciteitsbeperkingen kunnen nodig zijn voor onderhoud, vernieuwing of het aanleggen
van infrastructuur. Tijdelijke capaciteitsbeperkingen zijn onderverdeeld naar impact op de capaciteit
in de categorieén zeer groot, groot, middelgroot en beperkt. Deze tijdelijke capaciteitsbeperkingen
zZijn noodzakelijk om de infrastructuur in goede conditie te houden en om de infrastructuur verder
uit te breiden in overeenstemming met de marktbehoefte (zie hoofdstuk 4.3 voor meer informatie).

Capaciteitsplanning en publicatie capaciteitsproducten%4;

103 proRail voorziet dat het capaciteitsmodel nog niet volledig wordt ingevoerd in 2025.
104 proRail voorziet dat het capaciteitsmodel nog niet volledig wordt ingevoerd in 2025.
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Tussen X*-18 en X*-11 maanden wordt het capaciteitsmodel door ProRail, in samenwerking met
spoorwegondernemingen, verder gedetailleerd. Capaciteit in segmenten wordt vertaald in het
aantal rijmogelijkheden per uur, de tijdsligging en de karakteristieken van het pad worden
toegevoegd en de beschikbaarheid van het pad gedurende het dienstregelingsjaar wordt
toegevoegd.

e Capaciteitsaanvragen voor de jaardienst:
Capaciteit die is voorzien voor jaardienstaanvragen of die gebruikt kan worden voor late requests
aanvragen wanneer de capaciteit niet gebruikt werd voor jaardienstaanvragen.

e Capaciteitsaanvragen voor rolling planning:
Gereserveerde capaciteit in bandbreedtes voor een bepaald tijdsvenster of in de vorm van
systeempaden die aangevraagd kunnen worden met in achtneming van specifieke
aanvraagtermijnen.

e Capaciteit voor ad-hocaanvragen:
Restcapaciteit voor capaciteitsaanvragen die in de ad-hocfase worden ingediend.

*X verwijst naar de ingangsdatum van dienstregelingsjaar 2025.

4.9.3 Implementatie

ProRail participeert in de TTR-implementatie en volgt voor de implementatie op nationaal niveau de
gezamenlijke tijdslijn van de Europese infrastructuurbeheerders. De TTR-aanpak, vooral de nieuwe
procesonderdelen, wordt getest in pilots met als doel om het proces te evalueren en verbeteringen
aan te dragen aan het TTR-proces voorafgaand aan de nationale implementatie (zie paragraaf 4.9.4
voor meer informatie). Als eerste stap in de nationale implementatie heeft ProRail in 2022 de
capaciteitsstrategie voor dienstregelingsjaar 2025 opgesteld (zie de website van ProRail). In
december 2022 publiceert ProRail de capaciteitsstrategie voor dienstregelingsjaar 2026.

4.9.3.1 Aankondiging capaciteitsaanvragen

Aanvragers kunnen hun capaciteitsbehoefte aankondingen bij ProRail tussen X-30 en X-18 maanden
voor de start van dienstregelingsjaar 2025. De vorm waarin dit gedaan kan worden is nog niet
vastgesteld. ProRail neemt deel aan een praktijkproef die door Forum Train Europe (FTE) wordt
georganiseerd. In deze proef kunnen aanvragers digitaal hun capaciteitsaanvragen aankondigen. Een
aankondiging van een capaciteitsbehoefte wordt gezien als een niet-bindende indicatie van de
verwachte toekomstige capaciteitsbehoefte van een aanvrager.

In geval dat ProRail constateert dat deze capaciteitsbehoefte een overlap heeft met die van andere
aanvragers zal ProRail contact zoeken met deze aanvragers met als doel om mogelijke oplossingen
hiervoor te inventariseren. ProRail zal deze capaciteitsbehoefte gebruiken als input voor het opstellen
van het capaciteitsmodel (zie paragraaf 4.9.3.2). ProRail kan in geen geval garanderen dat alle
aangekondigde capaciteitsbehoeftes in het definitieve capaciteitsmodel worden opgenomen.
Daarnaast heeft het aankondigen van een capaciteitsbehoefte geen enkele invioed op de prioritering
in het capaciteitsverdelingsproces.

4.9.3.2 Capaciteitsmodel en segmentering

Het capaciteitsmodel is gebaseerd op de capaciteitsstrategie van ProRail (zie paragraaf 4.9.2),
behoeften vanuit de markt (bijvoorbeeld uitbreiding van de dienstregeling en andere lijnvoering) en
tijdelijke capaciteitsbeperkingen (zie paragraaf 4.9.2) en dient als basis voor alle capaciteitsaanvragen
voor treinpaden. In het capaciteitsmodel wordt de capaciteit toegedeeld aan de verschillende
segmenten op basis van commerciéle en technische behoeften (partitionering van capaciteit) die
bestaan uit:

e Capaciteit voor tijdelijke capaciteitsbeperkingen.
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e Capaciteitsaanvragen in de jaardienst (zie hoofdstuk 4.9.2).

e Capaciteit die gereserveerd wordt voor aanvragen in het Rolling-Planningproces (zie hoofdstuk
4.9.2).

e Capaciteit die niet wordt toegewezen aan een segment (restcapaciteit).

4.9.3.3 Publicatie capaciteitsproducten

In het capaciteitsmodel wordt de capaciteit op het ProRailnetwerk in segmenten onderverdeeld.
Capaciteit in de segmenten wordt vertaald in het aantal paden per uur. De tijdsligging en de
karakteristieken van het pad worden toegevoegd en de beschikbaarheid van het pad gedurende het
dienstregelingsjaar wordt toegevoegd, zoveel als mogelijk al rekening houdend met de op dat moment
bekende tijdelijke capaciteitsbeperkingen.

Hierdoor ontstaat een capaciteitsaanbod per segment dat de gerechten kunnen gebruiken als basis
voor het indienen van jaardienstaanvragen en rolling-planningaanvragen. Bij internationale spoorlijnen
wordt dit proces afgestemd met infrastructuurmanagers in buurlanden. Om gerechtigden in staat te
stellen om hun capaciteitsaanvragen op internationale verbindingen te harmoniseren zal ProRail de
capaciteitsproducten voor de jaardienstaanvragen en de rolling-planningaanvragen uiterlijk op X*-11
maanden publiceren.

Gerechtigden zullen betrokken worden bij de consultatie van het concept-capaciteitsaanbod
voorafgaand aan de definitieve publicatie van het capaciteitsaanbod. De tijdslijn en de wijze waarop
deze consultatie en publicatie plaatsvindt moeten nog ontwikkeld worden.

*X verwijst naar de ingangsdatum van dienstregelingsjaar 2025.

4.9.4 Vroegtijdige implementatie van één of meer TTR-proceselementen

TTR wordt sinds het dienstregelingsjaar 2020 beproefd in pilots. Doel is om na te gaan of de nieuwe
processen voldoen aan de verwachtingen en aanpassingen te doen voordat deze in heel Europa
worden geimplementeerd en om al vroegtijdig verbeteringen te implementeren in de sector.

ProRail is betrokken bij de pilot Brussel-Antwerpen-Rotterdam-Amsterdam. Op het Logistiek Portaal
staat meer informatie over deze pilot in het ‘Memo TvV pilot TTR in jaardienst 2024°. Ook is hier meer
informatie te vinden over de capaciteit die is gereserveerd voor ‘rolling planning’ op deze lijn. In de
pilot wordt met Infrabel en vervoerders het opstellen van het capaciteitsmodel, het rolling-
planningproces en een eerder verdeelmoment voor internationale reizigerstreinen beproefd.

4.10 Principes voor capaciteitsverdeling op de internationale
goederencorridors (Rail Freight Corridiors)

Om invulling te geven aan het arrest van het Europese Hof (Vijfde kamer) van 24 juni 2021 in de zaak
tussen DB Netz en de Bondsrepubliek Duitsland (zaak C-12/20) is voor alle internationale
goederencorridors een gelijke beschrijving van de principes van capaciteitsverdeling in de
jaardienstfase en de ad-hocfase op deze goederencorridors overeengekomen. Deze beschrijving is
terug te vinden in de ‘Corridor Information Documents Book 4’, die via de volgende hyperlinks
beschikbaar zijn:

- Rail Freight Corridor Rhine-Alpine
- Rail Freight Corridor North Sea — Mediterranian
- Rail Freight Corridor North Sea — Baltic
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5 Diensten en vergoedingen

5.1 Inleiding

Dit hoofdstuk beschrijft de aangeboden diensten voor het gebruik van de spoorweginfrastructuur en
bijkomende voorzieningen door spoorwegondernemingen en andere gerechtigden. Daarnaast worden
in dit hoofdstuk de aangeboden diensten met betrekking tot het plannen en uitvoeren van de
dienstregeling en de performance-analyse beschreven.

De diensten zijn ingedeeld conform bijlage Il bij Richtlijn 2012/34/EU:

¢ Minimumtoegangspakket (categorie 1 diensten, paragraaf 5.3).

e Toegang tot en gebruik van voorzieningen en verlening van diensten (categorie 2 diensten,
hoofdstuk 7).

¢ Aanvullende diensten (categorie 3 diensten , paragraaf 5.4).

e Ondersteunende diensten (categorie 4 diensten, paragraaf 5.5).

Op alle diensten in dit hoofdstuk die door ProRail worden aangeboden zijn de Algemene Voorwaarden
(zie Bijlage 5) van toepassing. Als er aanvullende voorwaarden aan het afnemen van een dienst
verbonden zijn, is dit per dienst vermeld bij de leverings- en/of gebruiksvoorwaarden.

Onder leveringsvoorwaarden worden de voorwaarden verstaan die ProRail verbindt aan de afname
van de desbetreffende dienst. In de gebruiksvoorwaarden wordt aangegeven waarover de
spoorwegonderneming moet beschikken om gebruik te kunnen maken van de dienst respectievelijk
aan welke voorwaarden de spoorwegonderneming moet voldoen bij het gebruikmaken van de dienst.

Voor informatiediensten (ondersteunende diensten, zoals vermeld in paragraaf 5.5) geldt dat ProRail
zich het recht voorbehoudt om nieuwe of extra autorisaties voor een dienst te beperken of de toegang
(tijdelijk) te weigeren indien deze aanvraag of uitbreiding niet leverbaar is binnen de bestaande
capaciteit van de dienst. Voor de meeste informatiediensten wordt in de Toegangsovereenkomst een
Service Level Agreement (SLA) opgenomen. In deze SLA worden afspraken gemaakt over kosten,
(gebruiks)voorwaarden en service levels van de informatiedienst.

Overeen te komen regeling
» In de Toegangsovereenkomst wordt vastgelegd welke diensten, waaronder tenminste de dienst
Treinpad van het minimumtoegangspakket, worden afgenomen door de spoorwegonderneming. «

5.2 Heffingsbeginselen

Gebruiksvergoeding

De term ‘gebruiksvergoeding’ is het verzamelbegrip voor de diverse vergoedingen die
spoorwegondernemingen aan ProRail betalen voor de diensten die zij van ProRail afnemen, voor het
verwerven van capaciteitsrechten en voor de toegang tot en het gebruik van de door ProRail
beheerde spoorweginfrastructuur en voorzieningen, alsmede voor de daarbij te leveren diensten.

De gebruiksvergoeding bestaat uit:
1. De vergoeding voor het minimumtoegangspakket (categorie 1 diensten)1%5, eventueel aangevuld
met een heffing als bedoeld in artikel 62 lid 2 en 6 onder al% en b7 Spoorwegwet.

105 Zie bijlage II, punt 1, bij de Richtlijn.

106 Zje artikel 7 Besluit capaciteitsverdeling hoofdspoorweginfrastructuur.

107 Zie Uitvoeringsverordening 2015/429 tot vaststelling van de modaliteiten voor het opleggen van heffingen
voor de kosten van geluidshinder en artikel 11b Besluit implementatie Richtlijn 2012/34/EU tot instelling van
één Europse spoorwegruimte.
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2. De vergoeding voor de (toegang tot) dienstvoorzieningen en tot de diensten verleend in die
voorzieningen (categorie 2 diensten)1°, voor zover deze worden aangeboden door ProRail.

3. De vergoeding voor aanvullende diensten (categorie 3 diensten)1% voor zover deze worden
aangeboden door ProRail.

4. De vergoeding voor ondersteunende diensten (categorie 4 diensten)!1° voor zover deze worden
aangeboden door ProRail.

5. Heffingen, kortingen, bijtelling dan wel aftrek als bedoeld in artikel 62, lid 6, onder c, d*1, fen g
Spoorwegwet.

De vergoedingen voor de verschillende onderdelen van de gebruiksvergoeding zijn opgenomen in dit
hoofdstuk, met uitzondering van de vergoedingen voor de (toegang tot) dienstvoorzieningen en tot de
diensten verleend in die voorzieningen (categorie 2 diensten), die in hoofdstuk 7 zijn opgenomen.

Heffingsbeginselen

Overeen te komen regeling
» De vergoedingen worden tussen ProRail en de spoorwegonderneming overeengekomen en
vastgelegd in de Toegangsovereenkomst, met inachtneming van de wettelijke bepalingen. <«

Heffingskader

Het wettelijk vastgestelde heffingskader, zoals bedoeld in Richtlijn 2012/34/EU, artikel 29, eerste lid,

omvat de volgende bepalingen:

a. Artikel 62 Spoorwegwet.

b. Besluit implementatie Richtlijn 2012/34/EU tot instelling van één Europese spoorwegruimte.

c. Uitvoeringsverordening (EU) 2015/909 betreffende de modaliteiten voor de berekening van de
kosten die rechtstreeks uit de exploitatie van de treindienst voortvloeien.

Kostentoerekening en tariefberekening categorie 1 diensten (minimumtoegangspakket)

Voor de toerekening van de kosten voor de aangeboden categorie 1 diensten en de berekening van

de vergoedingen voor deze diensten hanteert ProRail de methode die is omschreven in de ‘Methode
voor toerekening van kosten aan het minimumtoegangspakket 2023 - 2025’ d.d. 29 maart 2021. Dit

document is, beschikbaar op de website van ProRail.112

Op het Logistiek Portaal stelt ProRail aan gerechtigden een op de toerekeningsmethode aansluitende
berekening van de voor het jaar 2024 te hanteren vergoedingen voor de verschillende diensten
behorend tot het minimumtoegangspakket beschikbaar (document: ‘Berekening gebruiksvergoeding
2023-2025 d.d. 1 juni 2022)).

Kostentoerekening en tariefberekening categorie 3 diensten (aanvullende diensten)

Voor de toerekening van de kosten voor de aangeboden aanvullende categorie 3 diensten
EnergieVerzamelApplicatie (EVA) en Buitengewoon Vervoer hanteert ProRail de methoden die zijn
omschreven in het documenten ‘Methode voor toerekening van kosten aan de dienst EVA 2023 —
2025’ d.d. 10 december 2021 en ‘Methode voor toerekening van kosten aan de dienst Buitengewoon
Vervoer 2023 - 2025’ d.d. 10 december 2021. Deze documenten zijn beschikbaar op de website van
ProRail.

Kostentoerekening en tariefberekening categorie 4 diensten (ondersteunende diensten)

108 Zje bijlage Il punt 2 bij de Richtlijn.

109 Zie bijlage Il punt 3 bij de Richtlijn.

110 Zie bijlage Il punt 4 bij de Richtlijn.

11 Zie Besluit HSL-heffing.

112 Deze methode van toerekening is goedgekeurd door de ACM bij besluit d.d. 8 april 2021 (kenmerk
ACM/UIT/549649)
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Voor de toerekening van de kosten voor de aangeboden ondersteunende categorie 4 diensten
toegang tot het telecommunicatienetwerk en levering van aanvullende informatie hanteert ProRail de
methode die is omschreven in het document ‘Methode voor toerekening van kosten aan
ondersteunende ICT-diensten 2023 — 2025’ d.d. 10 december 2021. Voor de toerekening van kosten
aan de aangeboden ondersteunende categorie 4 dienst ProRail ERTMS Integratielab (PREI) hanteert
ProRail de methode die is omschreven in het document ‘Methode voor toerekening van kosten aan de
ondersteunende dienst ProRail ERTMS Integratielab 2023 — 2025’ d.d. 5 augustus 2022.

Deze documenten zijn beschikbaar op de website van ProRail.

Extra heffing

ProRail legt, in opdracht van de minister van Infrastructuur en Waterstaat, een extra heffing op aan
spoorwegondernemingen. Door middel van de extra heffing wordt op grond van de Spoorwegwet,
artikel 62, zesde lid onder ¢ een aanvullend gedeelte van de kosten voor beheer, onderhoud en
vervanging (BOV) van het spoor bij spoorwegondernemingen in rekening gebracht.

De totale hoogte van de extra heffing is bepaald door de minister.113 De marktsegmenten, de
(relatieve) draagkracht van deze segmenten en het bedrag van de extra heffing per marktsegment zijn
gebaseerd op de ‘Market-can-beartest 2020 — 2024°". Voor het berekenen van het tarief van de extra
heffing hanteert ProRail de ‘Methode van toerekening extra heffing 2018’ d.d. 22 augustus 2018. Deze
documenten zijn beschikbaar op de website van ProRail.

Ten behoeve van de toepassing van de extra heffing onderscheidt ProRail de volgende

marktsegmenten:

e  Goederenvervoer.

e  Openbaar personenvervoer op basis van een concessie als bedoeld in artikel 20, eerste of vierde
lid, van de Wet personenvervoer 2000.

e  Overig personenvervoer.

Procedurevoorschrift
» Met betrekking tot het overeenkomen van de vergoedingen zijn de volgende regels van
toepassing:

a. De vergoedingen, toeslagen, bijtellingen, aftrek en kortingen zoals opgenomen in de
Netverklaring zijn niet onderhandelbaar.

b. Alle vergoedingen worden overeengekomen in de Toegangsovereenkomst, met dien
verstande dat de in de Netverklaring omschreven annuleringsheffingen en toeslagen voor
schaarse capaciteit reeds van toepassing zijn op het moment dat een aanvraag voor een
treinpad wordt ingediend voor het dienstregelingsjaar 2024. <«

De diensten worden overeenkomstig het werkelijk gebruik dan wel overeenkomstig het gepland
gebruik of het overeengekomen gebruik afgerekend, zoals aangegeven in paragraaf 5.3, 5.4 en
5.5.De vergoedingen die in paragraaf 5.3, 5.4 en 5.5 zijn opgenomen zijn exclusief BTW. De
vergoedingen zijn gebaseerd op het prijspeil 2024, tenzij anders aangegeven. Zie voor een nadere
toelichting paragraaf 5.8.2.1. Voor de periode 10 december 2023 tot en met 31 december 2023 gelden
de vergoedingen in de Netverklaring 2023 die gelden op 10 december 2023.Besluiten van bevoegde
instanties of uitspraken van rechterlijke instanties kunnen aanleiding geven tot wijzigingen van de
vergoedingen na de bekendmaking van de Netverklaring.

5.3 Minimumtoegangspakket en vergoedingen

113 Artikel 11 sub e Besluit implementatie Richtlijn 2012/34/EU tot instelling van één Europese spoorwegruimte.
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Het minimumtoegangspakket betreft alle diensten om capaciteit ten behoeve van treinverkeer op de
hoofdspoorweginfrastructuur en overige spoorweginfrastructuur in beheer bij ProRail te reserveren en
te benutten.1** Het minimumtoegangspakket omvat de volgende diensten:

1. Treinpad

2. Perrons
3. Tractie-energievoorziening

5.3.1 Treinpad

1. Algemene Informatie

1.1 |Dienst Treinpad behoort tot categorie 1 uit Richtlijn 2012/34/EU bijlage II.

1.2 | Leverancier ProRail

1.3 | Geldigheidsduur De dienst wordt gedurende de looptijd van de Netverklaring aangeboden.
2. Functie

Het gebruik van treinpaden volgens het verkregen recht op treinpaden uit het
capaciteitsverdelingsproces. Daarbij horen de volgende onderdelen:

Capaciteitsverdeling

a. Ten behoeve van de behandeling van aanvragen, teruggeven en wijzigen van
infrastructuurcapaciteit''®> worden de applicaties DONNA, Inzicht in
buitendienststellingen, Orderportaal, Buitendienststellingsdossiers, LOA-Online, Mijn
Treinen, RMS Client, TNR en de mogelijkheid om capaciteitsaanvragen in te dienen
via de publicatie Capaciteitsaanvragen en plan- en uitvoeringsinformatie (volgens
TSI TAF/TAP standaard) beschikbaar gesteld, zoals omschreven in Bijlage 23
onderdeel 27.

Afhankelijk van het begrote aantal treinpaden wordt per gerechtigde een aantal
abonnementen ter beschikking gesteld van de voorziening Orderportaal volgens
onderstaande tabel:

Begrote verkeersomvang Aantal abonnementen voor het
21 |Omschrijving per jaar (treinkilometers) Orderportaal

vanaf 50 miljoen 150

vanaf 5,0 miljoen 50

vanaf 2,5 tot 5,0 miljoen 25

vanaf 1,0 tot 2,5 miljoen 15

tot 1,0 miljoen 8

b. De reservering van capaciteit volgens de overeengekomen capaciteitsverdeling.

c. De levering van informatie die nodig is om de treindienst waarvoor capaciteit is
verkregen uit te voeren, via onder meer de applicatie ‘RailMaps’ (zie Bijlage 23,
onderdeel 1), de applicatie ‘Wegwijzers’ (zie Bijlage 23, onderdeel 4) en de
informatie over Tijdelijke Snelheidsbeperkingen (zie Bijlage 23, onderdeel 6).

Gebruik van hoofdspoorwegen

d. Het gebruik van sporen op baanvakken en stations voor treinbewegingen.

e. Het gebruik van sporen op emplacementen voor stilstaand gebruik voor zover dat
nodig is in verband met de verkeersafwikkeling (voorbijrijding, rijrichtingwisseling,

114 Zie onderdeel 1 van bijlage Il bij Richtlijn 2012/34/EU.

115 Treinen die vallen onder de regeling van vrijstelling van vergoeding (in verband met opdrachten van ProRail)
kunnen alleen worden aangevraagd op basis van een door de aanvrager in Donna ingevoerde dienstregeling
dan wel op aanvraag via het Orderportaal en/of via dienst Capaciteitsaanvragen en plan- en
uitvoeringsinformatie (volgens TSI TAF/TAP standaard).
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enzovoort) volgens de overeengekomen capaciteitsverdeling of de bijsturing
daarvan.

f.  Het stilstaand gebruik van perronsporen voor zover nodig voor het in- of uitstappen
van reizigers.

g. De registratie van belading van goederenwagens in een trein. Ten behoeve daarvan
wordt de voorziening WLIS beschikbaar gesteld, zie onderdeel 20 in Bijlage 23.

Verkeersleiding

h. De verkeersleiding voor zowel centraal als niet-centraal bediende gebieden, met
inbegrip van het gebruik van het radiocommunicatiesysteem voor de
spoorwegveiligheid GSM-R Voice Spoorwegveiligheid, zoals omschreven in
onderdeel 17 van Bijlage 23.

Informatie over de actuele treindienst

i. De levering van informatie over de lopende treindienstafwikkeling aan de
spoorwegonderneming via de applicatie SpoorWeb (zie onderdeel 21 van Bijlage
23).

j- De levering van informatie over actuele treinbewegingen via de applicatie VIEW (zie
onderdeel 23 van Bijlage 23).

k. De levering van plan- en uitvoeringsinformatie op basis van de TSI TAF/TAP-
berichten (zie onderdeel 27 van Bijlage 23).

Afhankelijk van het begrote aantal treinpaden wordt per gerechtigde een aantal
abonnementen ter beschikking gesteld van de applicaties SpoorWeb en VIEW volgens
onderstaande tabel.

Begrote verkeersomvang Aantal Aantal

per jaar (treinkilometers) abonnementen abonnementen
voor VIEW voor SpoorWeb

vanaf 50 miljoen 150 80

vanaf 5,0 tot 50 miljoen 50 40

vanaf 2,5 tot 5,0 miljoen 25 20

vanaf 1,0 tot 2,5 miljoen 15 8

tot 1,0 miljoen 8 4

Informatie over de uitgevoerde treindienst

I. De levering van informatie: standaardrapportage verkeersprestaties,
standaardrapportage monitoring en standaard gegevenslevering verkeersprestaties
(zie onderdeel 32 van Bijlage 23).

m. De mogelijkheid om de aan de spoorwegonderneming toegekende oorzaken van
treinafwijkingen te accepteren of af te wijzen via de applicatie Monitoring Fiattering
(zie onderdeel 35 van Bijlage 23).

Afhankelijk van het begrote aantal treinpaden wordt per gerechtigde een aantal
abonnementen ter beschikking gesteld van de applicatie Monitoring Fiatteren. De
norm hiervoor is één abonnement per 1.000.000 begrote treinkilometers per jaar,
met een minimum van twee abonnementen.

Calamiteitenafhandeling

n. De diensten van de afdeling Incidentenbestrijding van ProRail voor de alarmering,
de bereddering en het baanvrij maken na opgetreden ongevallen en
onregelmatigheden, alsmede de hersporing van spoorvoertuigen en het
overbrengen van beschadigde spoorvoertuigen naar een veilige plaats waar zij geen
hinder voor het verkeer veroorzaken. Hieronder valt ook de integrale codrdinatie van
de activiteiten van spoorwegondernemingen, alsmede de afstemming met het
bevoegd gezag en met de overheidshulpdiensten. Niet inbegrepen zijn de externe
out-of-pocket kosten die door de afdeling Incidentenbestrijdng worden gemaakt in
het kader van een inzet, zoals bijvoorbeeld het huren van spoorvoertuigen en/of
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(voorzieningen voor) personeel. Deze kosten worden in rekening gebracht bij de
partij die de inzet heeft veroorzaakt dan wel de partij aan wie de inzet kan worden
toegerekend.

3. Beschrijving van de voorzieningen
3.1 Locaties Hoofdspoorweginfrastructuur
24 x 7 met uitzondering van de onttrekkingen.

3.1.1 | Openingstijden

Technische Zie hoofdstuk 2 van deze Netverklaring

312 karakteristiek

De geplande wijzigingen zijn opgenomen in Bijlage 10 Infrastructuurprojecten en —

3.1.3 | Geplande wijzigingen studieprojecten.

4., Gebruikskosten

Het tarief per treinkilometer voor de dienst treinpad is afhankelijk van de gewichtsklasse
van de trein en bedraagt:

Gewichtsklasse van de trein Tarief (per treinkilometer)
tot en met 120 ton € 0,4330
vanaf 121 tot en met 160 ton € 0,5413
vanaf 161 tot en met 320 ton € 0,6885
vanaf 321 tot en met 600 ton € 0,9570
vanaf 601 tot en met 1.600 ton €1,5373
vanaf 1.601 tot en met 3.200 ton € 1,8534
vanaf 3.201 ton € 2,0093

De gebruiksomvang wordt bepaald op basis van werkelijk gebruik van treinpaden.
ProRail registreert de afgelegde afstanden in de verkeersleidingssystemen afgerond op
0,1 km. Afstanden kleiner dan 3,0 km alsmede afstanden afgelegd op

Informatie met buitendienstgesteld spoor blijven buiten beschouwing.

4.1 |betrekking tot de

vergoeding voor gebruik De gewichten van treinen worden gemeten met behulp van meetsystemen van ProRail.

Treinen die op een rit meerdere gewichtmeetpunten passeren worden afgerekend op het
gemiddelde van de gewichten die bij de diverse meetpunten zijn gemeten. De gewichten
worden afgerond op 1 ton. Treinen die tijdens hun rit geen gewichtmeetpunt passeren of
waarvoor geen gemeten gewicht beschikbaar is, worden afgerekend aan de hand van
een in de Toegangsovereenkomst overeen te komen norm-treingewicht.

Overeen te komen regeling
» ProRail wil in de Toegangsovereenkomst een tabel opnemen met per
rijkarakteristiek een norm-treingewicht. <«

N.B. De applicaties Orderportaal, SpoorWeb, VIEW en Monitoring Fiattering zijn zowel
een categorie 1 dienst (bij treinpad, binnen de staffel) als een categorie 4 dienst (buiten
de staffel). Voor meer abonnementen voor deze applicaties dan bij punt 2.1 is vermeld
(zie sub a, i, j en m), is een afzonderlijke vergoeding verschuldigd. Zie paragraaf 5.5.2.
Bij overschrijding van het aantal inbegrepen abonnementen neemt ProRail contact op
met de betreffende spoorwegonderneming alvorens verdere toegang tot de applicatie te
verlenen.
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Uitzonderingsregeling nihiltarief in verband met beheer

Voor het gebruik van capaciteit in verband met de uitvoering van door ProRail gegeven
opdrachten ten aanzien van het beheer van de spoorweginfrastructuur wordt voor de
dienst treinpad een vergoeding van nihil vastgesteld. ProRail wijst specifieke reeksen
van treinnummers aan die uitsluitend gebruikt mogen worden voor verkeer dat in

. verband staat met de uitvoering van deze opdrachten.
Informatie met

4.2 betrekking tot korting op | . )
: de vergoeding voor Uitzonderingsregeling Enschede — Enschede Grens

gebruik De gebruiksomvang voor het gebruik van treinpaden van het baanvak Enschede —
Enschede Grens (richting Gronau) zal, vanwege de afwezigheid van registrerende
verkeersleidingssystemen, worden afgerekend op planningsbasis. Voor de bepaling van
de gewichtsklasse wordt uitgegaan van het ledig gewicht van een treinstel van het type
dat door de spoorwegonderneming als regel wordt ingezet. Om te compenseren voor
eventuele niet-gereden treinen wordt 98,5% van het geplande aantal treinkilometers
gefactureerd.

5. Gebruiksvoorwaarden

Voor Buitengewoon Vervoer zijn specifieke regelingen van toepassing. Zie hiervoor
paragraaf 4.7 en paragraaf 5.4.3.

Spoorwegondernemingen worden ten behoeve van dienstpersoneel dat de
spoorweginfrastructuur betreedt of verlaat via stations en perrons gewezen op het
gestelde in paragraaf 7.3.2.2.1, met betrekking tot de toegangsbeheersings-
voorzieningen.

Aan gerechtigden die niet als spoorwegonderneming gekwalificeerd zijn biedt ProRail

51 [|Juridische uitsluitend de onderdelen a (met uitzondering van de applicaties LOA-Online en Mijn
benodigdheden Treinen), waarbij maximaal acht accounts kunnen worden afgenomen op het Orderportaal, b,
¢ (uitsluitend de applicatie RailMaps), en k van het onder ‘omschrijving’ aangegeven deel van
deze dienst aan. Ten aanzien van de dienst Plan- en uitvoeringsinformatie volgens TSI
TAF/TAP standaard krijgt de gerechtigde op basis van Artikel 6 van de Algemene
Voorwaarden alle plan- en uitvoeringsinformatie te zien van de betrokken
spoorwegonderneming die hiermee op verzoek van gerechtigde heeft ingestemd.
Daarnaast gelden de leveringsvoorwaarden die opgenomen zijn in de tabellen en
bijlagen waarnaar in de omschrijving van deze dienst verwezen wordt.
5.2 Technische eisen aan Zie paragraaf 3.2 Vereisten voor toegang
spoorvoertuigen
5.3 | Zelfstandig gebruik N.v.t.

6. Capaciteitsaanvraag
Treinpaden dienen conform de in hoofdstuk 4 ogenomen procedures te worden
6.1 |Aanvraag toegang aangevraagd. Treinpaden worden verdeeld met de capaciteitsverdeelbrief en
overeengekomen in de Toegangsovereenkomst.

5.3.2 Perrons

Perrons

1. Algemene Informatie

1.1 Dienst Perrons behoort tot categorie 1 uit Richtlijn 2012/34/EU bijlage |II.

1.2 Leverancier ProRail

1.3 Geldigheidsduur De dienst wordt gedurende de looptijd van de Netverklaring aangeboden.
2. Functie

Het gebruik van passagiersperrons ten behoeve van het in- en uitstappen van reizigers.
Het perron is gedefinieerd als de verhoging langs het spoor bij een station of halte, waar

21 Omschrijving reizigers kunnen in- en uitstappen.
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Faciliteiten op of rondom een perron maken geen deel uit van deze dienst. Zie hiervoor
de dienst in paragraaf 7.3.2. Zie voor informatie over toegangsbeheersings-
voorzieningen paragraaf 7.3.2.1.

3. Beschrijving van de voorzieningen

3.1

Locaties

Op de aangeboden stations in Nederland. Voor een overzicht, zie Bijlage 25.

3.11

Openingstijden

Met uitzondering van eventuele onttrekkingen zijn perrons voor reizigers vanaf 30
minuten voor aanvang van de dienstregeling tot dertig minuten na de laatste trein
volgens de dienstregeling toegankelijk.

3.1.2

Technische
karakteristiek

Voor een optimale haltering op een station volgt een opsomming van kenmerken van de

reizigersperrons:

e ProRail voert het programma ‘Toegankelijkheid aanpassen perronhoogte (P76)’ uit
met als doel om het perron op de juiste hoogte en afstand tot het spoor te brengen
(voortvloeiend uit Europese regelgeving en Nederlandse afspraken in het kader van
‘Toegankelijkheid Spoor’). Steeds meer perrons voldoen aan deze norm. Op dit
moment bestaan er dus aangepaste perrons en niet-aangepaste perrons. Voor
informatie over welke perrons zijn aangepast en informatie over bekende actuele
perronligging, kunt u het Register van Infrastructuur (RINF) raadplegen.

e Voor een aangepast perron geldt:

- De perronhoogte ligt op een hoogte van 760 mm +BS (bovenkant spoorstaaf)
met een tolerantie in de beheerfase van -35/+30 mm.

- De afstand van de rand van het perron tot het hart van het spoor, bedraagt
nominaal 1700 mm met een tolerantie in de beheerfase van -50/+35 mm.

e Voor een niet aangepast perron geldt:

- In de praktijk komen er perronhoogtes voor van minimaal 500 mm tot
maximaal 1000 mm +BS.

- In de praktijk zijn er situaties waar de afstand van de rand van het perron tot
het hart van het spoor minimaal 1650 mm tot maximaal 1900 mm bedraagt.

¢ De helling van het perron is in principe niet groter dan 2,5%o (1:400). In enkele
gevallen kan deze oplopen tot maximaal 12%o als gevolg van ruimtelijke
beperkingen.

e In horizontale bogen hanteert ProRail bij perrons een horizontale boogstraal, die in
principe niet kleiner is dan R = 1000 m. In de praktijk komen boogstralen tot 250 m
voor in verband met ruimtelijke beperkingen.

e In verticale bogen hanteert ProRail bij perrons een verticale boogstraal die in
principe groter is dan R = 15.000 m. In de praktijk komen boogstralen tot R = 2500
m voor in verband met ruimtelijke beperkingen.

e Langs reizigersperrons zijn hogere passeersnelheden dan 160 km/u niet
toegestaan.

e Een globaal overzicht van de nuttige perronlengten is vermeld in Bijlage 19
‘Perronlengten’, een gedetailleerd overzicht van nuttige perronlengten per station,
per perronspoor en per rijrichting is te raadplegen via het Logistiek Portaal.

3.13

Geplande wijzigingen

De geplande wijzigingen zijn opgenomen in Bijlage 10 Infrastructuurprojecten en —
studieprojecten.

4. Gebruikskosten

41

Informatie met
betrekking tot de
vergoeding voor
gebruik

De vergoeding per haltering voor de dienst ‘Perrons’ is afhankelijk van de stationsklasse
waar wordt gehalteerd en bedraagt:

Stationsklasse Tarief (per haltering)

Halte € 0,09
Basis €0,36
Plus €0,87
Mega €1,33
Kathedraal €252

De gebruiksomvang, het aantal halteringen, wordt bepaald op basis van werkelijk
gebruik.

De indeling in vijf stationsklassen (halte, basis, plus, mega, kathedraal) is opgenomen in
Bijlage 25 en is gebaseerd op aantallen in-, uit-, en overstappers (uit 2019), met als
drempelwaarden kleiner dan 1.000, 10.000, 25.000, 75.000, groter dan 75.000 in-, uit-,
en overstappers per dag.
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Het aantal halteringen wordt ten behoeve van de vergoeding bepaald op basis van de
activiteiten ‘vertrek’ en ‘korte stop’ in de ProRail-verkeersleidingssystemen, voor elke
trein waarvoor een rijkarakteristiek wordt opgegeven die een reizigerstrein indiceert.
Informatie met Uitzqnderingsregeling Enschede — Enschede Grens o
betrekking tot korting De dienst ‘Perrons’ voor trelnen_op het baanve_tk Enschede — Ensch_ec_:le Grens (richting
4.2 op de vergoeding Gronau) zal, vanwege de afwezigheid van registrerende verkeersleidingssystemen,
voor gebruik worden afgerekend op planningsbasis. Om te compenseren voor eventuele niet-
gereden treinen wordt 98,5% van het geplande aantal halteringen gefactureerd.
5. Gebruiksvoorwaarden
De afnemers van de dienst zijn spoorwegondernemingen die beschikken over een
geldige toegangsovereenkomst.
5.1 Juridis_che _ _

' benodigdheden Spoorwegondernemingen worden ten behoeve van dienstpersoneel dat de perrons
betreedt of verlaat gewezen op het gestelde in paragraaf 7.3.2.2.1 met betrekking tot de
toegangsbeheersingsvoorzieningen.

5.2 Technische eisenaan | zie hoofdstuk 3 van de Netverklaring.
spoorvoertuigen
5.3 Zelfstandig gebruik Spoorwegondernemingen kunnen zelfstandig gebruik maken van deze dienst.
6. Capaciteitsaanvraag
6.1 | Aanvraag toegang | Toegang tot de perrons wordt overeengekomen in de Toegangsovereenkomst.

5.3.3 Tractie-energievoorziening

Tractie-energievoorziening

1. Algemene Informatie
1.1 |Dienst Tractie-energievoorziening behoort tot categorie 1 uit Richtlijn 2012/34/EU bijlage 1.
1.2 |Leverancier ProRail
1.3 | Geldigheidsduur De dienst wordt gedurende de looptijd van de Netverklaring aangeboden.
2. Functie

Deze dienst omvat het gebruik van de tractie-energievoorzieningssystemen. Deze dienst
2.1 | Omschrijving omvat niet de levering en het transport van elektrische tractie-energie, zie hiervoor de

diensten in paragraaf 5.4.1.

3. Beschrijving van de voorzieningen
. Op de geélektrificeerde sporen die onderdeel zijn van de hoofdspoorweginfrastructuur,

3.1 |Locaties zie 5.4.1 van de Netverklaring.
3.1.1 | Openingstijden Reguliere openingstijden: maandag tot en met zondag van 00:00-24:00 uur.

ProRail biedt afhankelijk van het baanvak een aantal typen tractie-
3.1.2 TechniS(_:h_e ener_gievoor_zieningss_ystemen aan. Deze bestaan 'uit een bovenleiding waarvan

karakteristiek tractiematerieelenergie afgenomen kan worden. Zie ook paragraaf 2.3.9 en Bijlage 8,

onderdeel 2.2 van de Netverklaring.
3.1.3 | Geplande wijzigingen :I)e geplande wijz_igingen van de_infra_structuur zijn opgenomen in Bijlage 10

nfrastructuurprojecten en —studieprojecten.

4. Gebruikskosten
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Tractie-energievoorziening

De vergoeding voor het gebruik van de tractie-energievoorziening wordt berekend op
basis van het aantal via de tractie-energievoorziening geleverde kilowatturen met
onderscheid in afname op het 1500 V DC-net en op het 25 kV AC-net. Het tarief per
kilowattuur voor het gebruik van de tractie-energievoorziening bedraagt:

Tarief (per kilowattuur)

Informatie met
4.1 | betrekking tot de € 0,022597
vergoeding voor gebruik

De vergoeding voor het transport van elektrische tractie-energie die netbeheerders in
rekening brengen bij ProRail is in dit tarief inbegrepen. Meer informatie is beschikbaar in
paragraaf 5.4.1.1 van deze Netverklaring.

ProRail factureert de vergoeding voor het gebruik van de tractie-energievoorziening op
basis van de verbruikte elektrische energie. De informatie over de hoeveelheid verbruikte
energie wordt aan ProRail aangeleverd door Eress (VIVENS en CIEBR).

Uitzonderingsregeling nihiltarief in verband met beheer

Informatie met Voor het gebruik van capaciteit in verband met de uitvoering van door ProRail gegeven
42 betrekking tot korting op | opdrachten in verband met het beheer van de spoorweginfrastructuur wordt voor de
' de vergoeding voor dienst ‘Tractie-energievoorziening’ een vergoeding van nihil vastgesteld. ProRail wijst
gebruik specifieke reeksen van treinnummers aan die uitsluitend gebruikt mogen worden voor

verkeer dat in verband staat met de uitvoering van deze opdrachten.

5. Gebruiksvoorwaarden
In het kader van de Elektriciteitswet 1998 is ProRail voor het beheer van het tractie-
energie-voorzieningsnet aangemerkt als ‘beheerder van een particulier net’. In die
hoedanigheid verlangt ProRail van partijen die stroom afnemen van het tractie-
energievoorzieningsnet periodieke opgaven van het gerealiseerde en het verwachte

5.1 \t])urldls.che elektriciteitsgebruik met onderscheid in afname op het 1500 V DC-net en op het 25 kV
enodigdheden AC-net.
De leveringsvoorwaarden met betrekking tot het gebruik van de tractie-
energievoorzieningssystemen zijn vermeld in Bijlage 24.
52 Technische eisen aan Tractiematerieel dient te beschikken over stroomafnamesystemen passend bij het van
) spoorvoertuigen toepassing zijnde tractie-energiesysteem op een specifiek baanvak.
5.3 | Zelfstandig gebruik Spoorwegondernemingen kunnen zelfstandig gebruik maken van deze dienst.
6. Capaciteitsaanvraag
e Toegang tot het tractie- en energievoorzieningssysteem wordt overeengekomen in de
Toegangsovereenkomst.
6.1 |Aanvraag toegang e Het gebruik van de elektrische tractie-energie is gekoppeld aan de

capaciteitstoewijzing. Het proces voor aanvraag toegang is beschreven in paragraaf
4.5 van de Netverklaring.

5.3.4 Extra heffing

Het tarief per treinkilometer voor de extra heffing is afhankelijk van de gewichtsklasse van de trein en
het marktsegment en bedraagt:

Tabel 5.1  Tarief extra heffing

Gewichtsklasse van de trein Tarief (per treinkilometer)

Passagiersvervoers- Overige passagiers- Goederen-
diensten i.h.k.v. een vervoersdiensten vervoersdiensten
openbaredienst-

contract

tot en met 120 ton € 0,0456 € 0,0237 € 0,0258
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vanaf 121 tot en met 160 ton €0,0571 € 0,0296 € 0,0323
vanaf 161 tot en met 320 ton €0,0726 € 0,0377 € 0,0410
vanaf 321 tot en met 600 ton € 0,1009 € 0,0524 € 0,0570
vanaf 601 tot en met 1.600 ton €0,1620 €0,0841 €0,0916
vanaf 1.601 tot en met 3.200 ton |€ 0,1954 €0,1014 €0,1104
vanaf 3.201 ton €0,2118 € 0,1099 €0,1197

De indeling naar de marktsegmenten goederenvervoersdiensten en passagiersvervoersdiensten
wordt gemaakt op basis van de rijkarakteristiek van een trein. Treinen die blijkens hun rijkarakteristiek
als goederentreinen gelden en het daarmee samenhangende verkeer van losse locomotieven, gelden
als goederenvervoer. Treinen die blijkens hun rijkarakteristiek als reizigerstreinen gelden en het
daarmee samenhangende verkeer van losse locomotieven en leeg materieel, gelden als
passagiersvervoer.

Passagiersvervoersdiensten in het kader van een openbare-dienstcontract betreffen het openbaar
personenvervoer op basis van een concessie.!1% Alle andere passagiersvervoersdiensten worden
gedefinieerd als overige passagiersvervoersdiensten.

Uitzonderingsregeling nihiltarief in verband met beheer

In het geval dat een nihiltarief wordt toegepast voor het minimumtoegangspakket, in verband met de
uitvoering van door ProRail gegeven opdrachten in verband met het beheer van de
spoorweginfrastructuur, wordt ook voor de extra heffing een nihiltarief toegepast.

5.4 Aanvullende diensten en vergoedingen

Binnen de categorie 3 diensten''” onderscheidt ProRail de volgende aanvullende diensten:

1. Tractie-energie, te onderscheiden in de diensten:

a. Transport van elektrische tractie-energie.

b. Levering van elektrische tractie-energie.

EnergieVerzamelApplicatie (EVA).

Faciliteren van de mogelijkheid tot Buitengewoon Vervoer.

Diensten ten behoeve van spoorvoertuigen:

Het gebruik van treinvoorverwarming is beschreven in paragraaf 7.3.5.2.5. ProRail biedt in
categorie 3 geen andere diensten ten behoeve van spoorvoertuigen aan.

pwn

5.4.1 Tractie-energie

5.4.1.1 Transport van elektrische tractie-energie

Transport van elektrische tractie-energie

1.Algemene Informatie
1.1 |Dienst Transport van elektrische tractie-energie
1.2 Leverancier ProRail
1.3 | Geldigheidsduur De dienst wordt gedurende de looptijd van de Netverklaring aangeboden.
2. Functie
2.1 |Omschrijving | Het transport van elektrische tractie-energie.
3. Beschrijving van de voorzieningen

116 Als bedoeld in artikel 20 lid 1 juncto lid 4, Wet personenvervoer 2000.
117 Zie onderdeel 3 van bijlage Il bij Richtlijn 2012/34/EU.
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Transport van elektrische tractie-energie

3.1 |Locaties De sporen die voorzien zijn van een bovenleiding.
3.1.1 | Openingstijden Reguliere openingstijden: maandag tot en met zondag van 00:00 tot 24:00 uur.
Technische
312 karakteristiek N.v.L
3.1.3 | Geplande wijzigingen :De geplande Wijz_igingen van de_infra_structuur zijn opgenomen in Bijlage 10
nfrastructuurprojecten en —studieprojecten.
4. Gebruikskosten
Informatie met De door netbeheerders bij ProRail in rekening gebrachte transportkosten van tractie-
4.1 |betrekking tot de energie zijn inbegrepen in de vergoeding voor het minimumtoegangspakket voor de
vergoeding voor gebruik |dienst tractie-energievoorziening.
Informatie met
betrekking tot korting o
4.2 de vergogding voorg PNt
gebruik
5. Gebruiksvoorwaarden
Het gebruik van de bovenleidingsinfrastructuur is inbegrepen in het
51 Juridis_che minimumtoegangspakket. _ _ _
benodigdheden De leveringsvoorwaarden met betrekking tot het gebruik van de tractie-
energievoorzieningssystemen zijn vermeld in Bijlage 24.
5.2 -srsggpvlig:iizgﬁn aan Zie paragraaf 2.3.9 en Bijlage 8, onderdeel 2.2 van de Netverklaring.
5.3 | Zelfstandig gebruik N.v.t.
54 IT-systemen N.v.t.
6. Capaciteitsaanvraag
6.1 |Aanvraag toegang Het gebruik van de elektrische tractie-energie is ggkoppeld aan de capaciteitstoewij;ing.
Het proces voor aanvraag toegang is beschreven in paragraaf 4.5 van de Netverklaring.

5.4.1.2 Levering van elektrische tractie-energie

De dienst Levering van elektrische tractie-energie wordt uitgevoerd door VIVENS en CIEBR. Zie voor
meer informatie over de levering van elektrische tractie-energie de ‘Overzichtslijst spoorgebonden
diensten en dienstvoorzieningen van derden’ op de website van ProRail.
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5.4.2 EnergieVerzamelApplicatie (EVA)

EVA
1. Algemene informatie
1.1 |Dienst EnergieVerzamelApplicatie (EVA).
1.2 |Leverancier ProRail
1.3 |Geldigheidsduur De dienst wordt gedurende de looptijd van de Netverklaring aangeboden.
2. Functie
Deze applicatie faciliteert de verrekening van energiekosten voor verbruikte
tractie-energie door spoorwegondernemingen. Deze dienst betreft het
verzamelen van de specifieke materieelinformatie van spoorwegondernemingen
en het verrijken van gerealiseerde verkeersdata met deze specifieke
materieelinformatie. De verzamelde data worden geleverd aan ERESS (VIVENS
en CIEBR). ERESS combineert de informatie met data afkomstig van
2.1 | Omschrijving gecertificeerde meetsystemen in het tractiematerieel ten behoeve van de
verrekening van de energiekosten van gebruikte elektriciteit en ten behoeve van
de facturering van de vergoeding voor de dienst tractie-energievoorziening die
wordt aangeboden als onderdeel van het minimumtoegangspakket.
De activiteiten en systemen van ERESS, VIVENS en CIEBR, behoren niet tot
deze dienst EVA.
3. Beschrijving van de voorziening
3.1 |Locaties N.v.t.
3.1.1 | Beschikbaarheid Beschikbaarheid: 7 x 24 uur
3.2 |Technische karakterisiek | 00 0 o e vorm van TOM- en PTCPM-berchten.
3.1.3 | Geplande wijzigingen Er zijn geen geplande wijzigingen.
4. Gebruikskosten
De vergoeding voor de dienst EVA wordt verrekend op basis van het aantal via
de tractie- en energievoorziening geleverde kilowatturen. Het tarief per
_ . kilowattuur voor de dienst EVA bedraagt:
a1 Informatie met betrekking tot het
de vergoeding voor gebruik
Tarief (per kilowattuur)
€ 0,000384
Informatie met betrekking tot
4.2 | korting op de vergoeding voor N.v.t.
gebruik
5. Gebruiksvoorwaarden
5.1 |Juridische benodigdheden EVA wordt beschikbaar gesteld aan alle spoorwegondernemingen met een
toegangsovereenkomst.
5.3 | Zelfstandig gebruik N.v.t.
54 IT-systemen N.v.t.
6. Capaciteitsaanvraag
6.1 |Aanvraag toegang N.v.t
6.2 | Antwoord op het verzoek N.v.t
Informatie over beschikbaarheid
6.3 |van capaciteit en tijdelijke N.v.t
capaciteitsbeperkingen
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5.4.3

Faciliteren van mogelijkheid tot Buitengewoon Vervoer

Faciliteren van mogelijkheid tot Buitengewoon Vervoer

1. Algemene informatie
ProRail faciliteert Buitengewoon Vervoer ten behoeve van spoorwegondernemingen met
1.1 |Dienst standaardregelingen en maatwerkregelingen. Het faciliteren van Buitengewoon Vervoer
is een dienst die behoort tot categorie 3 uit Richtlijn 2012/34/EU bijlage 1.
1.2 | Leverancier ProRail
1.3 | Geldigheidsduur De dienst wordt gedurende de looptijd van de Netverklaring aangeboden.
2. Functie
. Standaardregelingen en maatwerkregelingen voor Buitengewoon Vervoer, zie paragraaf
2.1 |Omschrijving 3.4.2en4.7 ?/an (?e Netverklaring. 9o ’ i
3. Beschrijving van de voorzieningen
3.1 |Locaties Deze dienst wordt aangeboden op hoofdspoorwegen.
3.1.1 | Openingstijden N.v.t.
3.1.2 -I::rc;krtl:asr(i::t?ek Zie paragraaf 4.7 Buitengewoon Vervoer.
3.1.3 | Geplande wijzigingen De geplapde wijzigingen zijn opgenomen in Bijlage 10 Infrastructuurprojecten en —
studieprojecten.
4. Gebruikskosten
Voor de dienst ‘Faciliteren van mogelijkheid tot Buitengewoon Vervoer worden geen
specifieke vergoedingen in rekening gebracht indien gebruik wordt gemaakt van de
standaardregelingen die ProRail aanbiedt.
Voor maatwerkregelingen wordt een vergoeding in rekening gebracht. Het tarief per
aangevraagde maatwerkregeling voor Buitengewoon Vervoer bedraagt:
Tarief (per aangevraagde maatwerkregeling)
€ 206,24
Informatie met Zie paragraaf 4.7 Buitengewoon Vervoer voor de voorwaarden voor een
4.1 betrekking tot de maatwerkregeling.
vergoeding voor gebruik
N.B
¢ Voor zesassige wagens is in beginsel geen maatwerkregeling vereist. Omdat er
echter in Donna geen specifieke code beschikbaar is voor dit type wagens, dienen
spoorwegondernemingen in dit geval toch een maatwerkregeling aan te vragen.
Wanneer er sprake is van zesassige wagens voor binnenlands vervoer is vergoeding
voor een maatwerkregeling niet verschuldigd. Is een maatwerkregeling nodig als
gevolg van de UIC-regeling (zie paragraaf 4.7.1, onderdeel d) dan is vergoeding voor
een maatwerkregeling wel verschuldigd.
e De vergoeding is van toepassing voor elke aangevraagde maatwerkregeling.
Wijzigingen van reeds verleende maatwerkregelingen worden niet in rekening
gebracht.
Uitzonderingsregeling nihiltarief in verband met beheer:
Informatie met Voor maatwerkregelingen voor Buitengewoon Vervoer bij gebruik van capaciteit in
4o |betrekking tot korting op | verband met de uitvoering van door ProRail gegeven opdrachten ten behoeve van het
de vergoeding voor beheer van de spoorweginfrastructuur wordt voor de dienst ‘Buitengewoon Vervoer’ een
gebruik vergoeding van nihil vastgesteld. Een aanvrager van capaciteit die voor een
maatwerkregeling de nihiltariefregeling toegepast wil zien moet dat in zijn aanvraag
maatwerkregeling Buitengewoon Vervoer vermelden.
5 Gebruiksvoorwaarden
5.2 l;ggmigr&g‘:ﬁn aan Zie paragraaf 4.7 Buitengewoon Vervoer.
5.3 | Zelfstandig gebruik N.v.t.
54 IT-systemen N.v.t.
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6 Capaciteitsaanvraag

6. Aanvraag regeling Aanvraag via de One-Stop-Shop via 0ss-bv@prorail.nl

5.5 Ondersteunende diensten en vergoedingen

Binnen de categorie 4 diensten® onderscheidt ProRail de volgende ondersteunende diensten:

Toegang tot het telecommunicatienetwerk.
Levering van aanvullende informatie.

Keuring van spoorvoertuigen.

Speciale onderhoudsdiensten en -voorzieningen.

PR

5.5.1 Toegang tot het telecommunicatienetwerk

Met betrekking tot toegang tot het telecommunicatienetwerk worden naast de dienst GSM-R Voice
Spoorwegveiligheid (zie onderdeel 17 van Bijlage 23), die onderdeel uitmaakt van het
minimumtoegangspakket, tevens de dienst GSM-R Portofonie en de dienst GSM-R Andere
spoorweggerelateerde voice- en datacommunicatie aangeboden. Voor de details, zie onderdeel 18 en
19 van Bijlage 23. Voor de toepassingsmogelijkheden van de diensten GSM-R Portofonie en GSM-R
Andere spoorweggerelateerde voice- en datacommunicatie kunt u contact opnemen met
informatiediensten@prorail.nl.

Voor de ondersteunende diensten GSM-R Portofonie en GSM-R Andere spoorweggerelateerde voice-
en datacommunicatie wordt een vergoeding in rekening gebracht. De vergoeding is in de tabel
weergegeven in de derde kolom. De vierde kolom van deze tabel geeft een verwijzing naar de bijlage
voor een uitgebreide toelichting.

Tabel 5.2 Ondersteunende diensten voor toegang tot het telecommunicatienetwerk, inclusief
vergoeding.

Functie Vergoeding Voor toelichting zie
Uitvoering
GSM-R Portofonie Operationele voicecommunicatie (punt-punt en | Op aanvraag |Bijlage 23 — 18
groepscommunicatie via handhelds / (maatwerk)
portofoons op emplacementen of in tunnels).
De dienst Voice Spoorwegveiligheid wordt
binnen GSM-R Portofonie ook ondersteund.
GSM-R Andere Operationele voicecommunicatie (punt-punt Op aanvraag |Bijlage 23 — 19
spoorweggerelateerde via handhelds op emplacementen of in (maatwerk)
voice- en tunnels), en datacommunicatie (SMS, circuit
datacommunicatie switched of packet switched voor
telemetrietoepassingen).

De diensten worden uitsluitend aangeboden aan spoorwegondernemingen.

118 Zie onderdeel 4 van bijlage Il bij Richtlijn 2012/34/EU.
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5.5.2 Levering van aanvullende informatie

In onderstaande tabel staan de diensten opgesomd die aanvullend worden aangeboden op het gebied
van voorbereiding, plannen dienstregeling, uitvoeren dienstregeling, testmogelijkheden en
performance-analyse. Ook de extra afname van diensten die onderdeel uitmaken van de dienst
Treinpad (zie paragraaf 5.3.1) waarvoor een staffel wordt gehanteerd voor afname van extra
abonnementen of applicaties worden aangeboden als een ondersteunende dienst.

Voor een aantal van de ondersteunende diensten ten behoeve van de ‘levering van aanvullende
informatie’ worden vergoedingen in rekening gebracht. De vergoedingen zijn in tabel 5.3 weergegeven
in de derde kolom. De vierde kolom van deze tabel geeft een verwijzing voor een uitgebreide

toelichting.

Tabel 5.3 Ondersteunende diensten voor levering

van aanvullende informatie, inclusief vergoeding.

Naam Functie

Voorbereidingsfase

Vergoeding Voor toelichting zie

Levering van

via Infra-Atlas

spoorweginfrastructuurgegevens op maat

Maatwerkinformatie over de
functionaliteit van de
spoorweginfrastructuur met
gebruik van Infra-
Atlasgegevens.

Op aanvraag
(maatwerk)

Bijlage 23 - 2

Levering Geodata

GPS/RD-

gegevenslevering betreffende:
e Spoorbaanhartlijn

e Koppelpunt

e Stations

¢ Dienstregelpunten

Geen tarief van
toepassing

Bijlage 23 — 3

Wegkennisbank

Gegevens over de
hoofdspoorweginfrastructuur
en NS-terreinen door middel
van WVK- tekeningen verrijkt
met media en documentatie.

NedTrain B.V.

Bijlage 23 -5

FRISO

Simulatietool ten behoeve van
infrastudies, capaciteits-,
robuustheids-, en
veiligheidsanalyses,
innovatiestudies.

€ 5.225,-- 119

Bijlage 23 - 7

NEO Simulatie

Uitvoeren van een simulatie
voor het testen van innovaties
voor een betere treinenloop.

Op aanvraag
(maatwerk)

Bijlage 23 - 8

ProRail ERTMS Integratielab (PREI)

Uitvoeren van
(keten)integratietesten tussen
ERTMS treinapparatuur en
ERTMS baanapparatuur in
het ProRail ERTMS
Integratielab (PREI) met als
doel compatibiliteitsrisico’s te
elimineren.

Op aanvraag
(maatwerk). Voor
het gebruik van
het ProRail
ERTMS
Integratielab zal
een vergoeding
van € 2.303,--
per dag worden

gehanteerd.

Bijlage 23 - 38

Fase capaciteit aanvragen

119 voor FRISO worden er naast een vergoeding ook licentiekosten voor het gebruik van het simulatieplatform
Enterprise Dynamics in rekening gebracht.
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‘ Functie Vergoeding Voor toelichting zie
Orderportaal Indienen aanvragen capaciteit | € 1.397,-- Bijlage 23 -10
voor treinpaden in Nederland. |Per account
boven
gehanteerde
staffel
Uitvoeringsfase
SpoorWeb Communicatie bij € 3.530,-- Bijlage 23 - 21
calamiteiten. Per account
boven
gehanteerde
staffel
Incidentgerelateerde gegevens op maat | Levering van Op aanvraag Bijlage 23 - 22
incidentgerelateerde (maatwerk)
gegevens op maat.
- Actuele Standaard
Versperringsmaatregelen
- Data met betrekking tot een
ongewenste gebeurtenis,
beperkt tot een specifieke
gerechtigde
VIEW Inzicht in actuele €129,-- Bijlage 23 — 23
treinbewegingen Per account
boven
gehanteerde
staffel
MeekijkVOS Meekijkfunctionaliteit op het €2.287,-- Bijlage 23 - 24
verkeersleidingsysteem VOS, | Per account
waarmee het verloop van de
treindienst kan worden
gevolgd.
TIS Inzicht in actuele Via Bijlage 23 - 25
treinbewegingen van RailNetEurope
internationale reizigers- en
nationale en internationale
goederentreinen.
Plan- en uitvoeringsinformatie volgens de |Levering van actuele € 4.932,--120 Bijlage 23 - 28
Nederlandse standaard (NL) verkeersplangegevens, Per verbinding
daaraan gerelateerde
wijzigingen van de treindienst
en uitvoeringsinformatie.
MTPS (Levering van Materieel- en Het leveren van realtime data | Geen tarief van Bijlage 23 - 29
Treinpositie Service) over treinposities op basis van | toepassing
treindetectiesystemen.
RouteLint Informatie ten behoeve van de |€ 0,009675 Bijlage 23 - 30
machinist over de actuele Per geprognosti-
verkeerssituatie van zijn ceerde
rijweg. treinkilometer
ORBIT Geeft de machinist een € 0,008389121 Bijlage 23 - 31

waarschuwing als een
stoptonend sein met te hoge
snelheid wordt genaderd.

Per geprognosti-
ceerde
treinkilometer

120 Dit betreft de vergoeding voor het gebruik, de implementatie betreft maatwerk waarvoor op aanvraag een

prijsvoorstel wordt gedaan.

121 Dit betreft de vergoeding voor het gebruik, de implementatie betreft maatwerk waarvoor op aanvraag een

prijsvoorstel wordt gedaan.
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! |
Naam ‘ Functie Vergoeding ‘Voor toelichting zie
Punctualiteitskaart De punctualiteitskaart geeft Geen tarief van Bijlage 23 - 26
een realtime geografisch en | toepassing
statisch inzicht in de huidige
situatie van punctualiteit van
reizigerstreindiensten.
Performance- en analysefase
Inzicht in prestaties treindienst: Maatwerkrapportage, Op aanvraag Bijlage 23 - 33
Maatwerkrapportages, gegevenslevering en analyse | (maatwerk)
gegevensleveringen en analyses. over de prestaties van de
treindienst.
TOON Inzicht in gerealiseerde €439,-- Bijlage 23 - 34
treinbewegingen Per account
Monitoring-Fiatteren Mogelijkheid tot accepteren of |€ 1.099,-- Bijlage 23 - 35
afwijzen van de door ProRail | Per account
geregistreerde oorzaken van | boven
afwijkingen van de treindienst. | gehanteerde
staffel
Quo-Vadismonitoringsystemen en Levering van diverse Op aanvraag Bijlage 23 - 36
HotBoxdetectie monitoringgegevens over (maatwerk)
onder meer aslasten en
temperatuur van het wiel van
passerende spoorvoertuigen.
Sherlock Geeft ondersteuning bij het Op aanvraag Bijlage 23 - 37
analyseren van (maatwerk)
treinprestaties.

De diensten worden uitsluitend aangeboden aan spoorwegondernemingen, tenzij anders aangegeven.

De verschuldigde vergoeding wordt op jaarlijkse basis berekend, tenzij anders is afgestemd. Bij het
sluiten van de Toegangsovereenkomst wordt vastgesteld welke ICT- en informatiediensten worden
afgenomen en welke bijbehorende kosten in rekening gebracht voor het gebruik.

5.5.3 Keuring van spoorvoertuigen

ProRail voert geen keuring uit van spoorvoertuigen. De keuring van spoorvoertuigen wordt uitgevoerd
door keuringsinstanties die door de minister van Infrastructuur en Waterstaat zijn aangewezen voor de
goedkeuring en certificering van nieuwe en gewijzigde spoorvoertuigen. Op de website van de

Inspectie Leefomgeving en Transport zijn de keuringsinstanties vermeld.

5.5.4 Speciale onderhoudsdiensten en -voorzieningen!??

Speciale onderhoudsvoorzieningen voor spoorvoertuigen zijn aanwezig bij revisie- en

onderhoudsbedrijven. Een overzicht van bij ProRail bekende exploitanten van spoorgerelateerde
diensten en dienstvoorzieningen is te vinden op de website van ProRail.

122 onderhoudsvoorzieningen die zijn bestemd voor hogesnelheidstreinen of andere typen rollend materieel
waarvoor specifieke voorzieningen nodig zijn en de bijbehorende diensten voor groot onderhoud.
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https://www.ilent.nl/onderwerpen/conformiteitsbeoordelingsinstanties-cbi
https://www.ilent.nl/onderwerpen/conformiteitsbeoordelingsinstanties-cbi
https://www.prorail.nl/vervoerders/spoorgebonden-diensten-en-dienstvoorzieningen

ProRail —

5.6 Financi€le sancties, stimulansen en compensaties

5.6.1 Sancties voor het wijzigen van treinpaden door de gerechtigde

Er zijn geen financiéle sancties in de vorm van h